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CONGRATULAZIONIL... per Pacquisto del tuo nuovo casco.

Il design, I'ergonomia, il comfort, I'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto
¢ stato progettato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime presta-
zioni, in grado di soddisfare le piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

SICUREZZA E NORME D’USO

IMPORTANTE

- Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo
casco perché contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare
al meglio il casco, in tutta sicurezza e semplicita.

- Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e
quindi mettere a repentaglio la tua incolumita.

UTILIZZO DEL CASCO

- |l casco e progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico;
non deve pertanto essere utilizzato per altri usi (o impieghi o finalita) perché in tal
caso non garantisce la medesima protezione.

- In caso d’incidente, il casco € un elemento di protezione che permette di limitare
lesioni e danni alla testa. Nonostante cio, non & in grado da solo di eliminare i rischi
di ferite gravi e/o mortali, le quali dipendono dalle diverse dinamiche specifiche del-
I'impatto; quindi guida con prudenza.

- Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttarne
tutta la protezione disponibile.

- Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo
sotto il casco.

- Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di percepire
bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

- Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico, I'al-
loggiamento del bauletto o I'abitacolo di un mezzo di trasporto.

- Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo.
Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- In caso di dubbi sull’'integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

SCELTA DEL CASCO

Taglia

- Per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che
si adatta meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile
una volta indossato e adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporanea-
mente un buon comfort.

- Un casco troppo grande pud scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateral-
mente durante la guida.

- Tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla
lunga possono provocare indolenzimento o mal di testa.

Scalzamento

- Con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indi-
cato in figura (Fig A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni
in cui queste forze agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo
scalzamento del casco dalla testa se questo non & perfettamente allacciato.



- |l casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario
regola la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

Sistema di ritenzione

- |l sistema di ritenzione (cinturino) & regolato di serie con una lunghezza standard;
prima di utilizzarlo verifica la corretta pre-regolazione.

- Assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il
casco fermo sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturino
sia ben stretto sotto il mento, il piu indietro possibile verso la gola, ma senza che
sia scomodo.

- La giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione
normale, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

- Attenzione: il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la funzione

di impedire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provveduto ad
allacciarlo correttamente.

VISIERA

- Se la visiera € danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, € probabile
che il trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve essere
sostituita.

- La visiera e utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui € stata progettata.

- Non applicare adesivi e vernici.

MANUTENZIONE E PULIZIA

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- Attenzione: il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune
sostanze comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco
e della visiera, utilizza solo acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura
ambiente, al riparo dal sole e/o da fonti di calore.

- Attenzione: non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze
chimiche perché possono:
¢ danneggiare irrimediabilmente il casco;
* modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il tratta-

mento protettivo della visiera.
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ISTRUZIONI D’USO

VISIERA

1. Smontaggio Visiera

1.1.  Chiudere la visiera e smontare la placchetta laterale dal casco tirando la sua
estremita superiore verso I'esterno (Fig. 1).

1.2. Spostare il cursore del meccanismo visiera in avanti come indicato dalla
freccia (Fig. 2).

1.3. Sollevare la zona posteriore della visiera dalla calotta fino a sganciarla comple-
tamente dal meccanismo; spingerla poi leggermente verso la parte anteriore
del casco (Fig. 3).

1.4. Ripetere tutte le operazioni anche sull’altro lato.

2. Montaggio Visiera

2.1. Posizionare la visiera sulla calotta avendo cura di allineare la sede della denta-
tura alla parte anteriore del meccanismo; agganciare la visiera sotto al mecca-
nismo premendola verso il casco in corrispondenza della zona dentata spin-
gendola contemporaneamente verso la parte posteriore del casco fino ad
agganciarla completamente al meccanismo (Fig. 3).

2.2. Spostare il cursore indietro fino a sentire lo scatto di fermo (Fig. 2).

2.3. Montare la placchetta laterale avendo cura di centrare bene i ganci interni nelle
rispettive sedi sul meccanismo e premendo fino a sentire lo scatto di fissaggio
(Fig. 4).

2.4. Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.
N.B. le placchette laterali destra e sinistra sono diverse tra di loro e siglate sul
retro rispettivamente con “R” (Right = destra) e “L” (Left = sinistra).
NZIONE

ATTE

Verificare che i meccanismi funzionino correttamente. Aprire e chiudere la
visiera verificando che questa venga trattenuta dai meccanismi nelle rispettive
posizioni. Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera e le plac-
chette laterali.

Non rimuovere mai i meccanismi laterali dalla calotta.

Se i meccanismi laterali presentano dei malfunzionamenti o danneggiamenti,
rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

CORNICI PLACCHETTE LATERALI
Le placchette laterali sono dotate di una cornice colorata che pud essere smontata.

3.

Smontaggio Cornice Placchette Laterali

Per smontare la cornice da una placchetta laterale smontare prima la placchetta late-
rale dal casco (vedi istruzioni precedenti).

3.1.

3.2.

Tirare in avanti (e poi verso 'interno) la zona anteriore della cornice, deforman-
dola leggermente, per sganciare il dente di aggancio anteriore A1 della plac-
chetta dalla corrispondente sede B1 presente sulla cornice stessa (Fig. 5).
Spingere indietro la cornice per sganciare i suoi tre ganci posteriori C1, C2 e C3
dalle corrispondenti sedi D1, D2 e D3 presenti sulla placchetta laterale (Fig. 6)
e separare definitivamente i due componenti, cornice e placchetta.
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N.B. le cornici delle placchette laterali destra e sinistra sono diverse tra di loro
e siglate sul retro rispettivamente con “R” (Right = destra) e “L” (Left = sinistra).

4. Montaggio Cornice Placchette Laterali

4.1. Infilare la parte anteriore della placchetta laterale destra o sinistra all'interno
della corrispondente cornice laterale destra o sinistra in modo che il dente di
aggancio anteriore A1 della placchetta risulti sovrapposto alla corrispondente
sede B1 presente sulla cornice.

4.2. Agganciare, uno dopo l'altro, i tre ganci posteriori C1, C2 e C3 presenti sulla
cornice alle corrispondenti sedi D1, D2 e D3 presenti sulla placchetta laterale,
deformando leggermente la cornice stessa (Fig. 6).

4.3. Agganciare il dente anteriore A1 della placchetta laterale alla corrispondente
sede B1 presente sulla cornice, deformandola leggermente (Fig. 5).

4.4. Controllare che i due componenti siano agganciati tra di loro correttamente e
rimontare la placchetta laterale sul casco (vedi istruzioni precedenti)

ATTENZIONE

- Verificare che i meccanismi funzionino correttamente. Aprire e chiudere la
visiera verificando che le placchette laterali e le relative cornici restino corret-
tamente in posizione. Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera e/o le
placchette laterali e/o le rispettive cornici.

- Se le placchette laterali e/o le cornici e/o i meccanismi laterali presentano dei mal-
funzionamenti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

L'esclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno & uno schermo parasole
stampato in policarbonato LEXAN™0 e trattato scratch-resistant semplice e comodo
da utilizzare: basta abbassarlo per renderlo attivo o sollevarlo per escluderlo dal
campo visivo. E utile in tutte le situazioni, nei lunghi tratti extraurbani o per brevi
percorsi cittadini.

Linnovativo sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo schermo
parasole senza I'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e pulizia.

Funzionamento del VPS

Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento, di rendere attivo lo
schermo parasole abbassandolo sino ad impegnare parzialmente il campo visivo
della visiera, determinando la desiderata riduzione della trasmittanza della luce. In
ogni momento, sempre con un semplice movimento ed in modo indipendente dalla
visiera, il VPS pud essere poi disattivato ed essere quindi rapidamente risollevato
sino a ripristinare le normali condizioni di visibilita e protezione offerte dalla visiera
omologata del casco.

Per disattivare il VPS spingere il cursore laterale verso il basso fino a fine corsa
(Fig. 7 A).

Per attivare il VPS spingere il cursore laterale verso I'alto fino a fine corsa (Fig. 7 B).

O LEXAN is a trademark of SABIC.



Precauzioni d’uso

Gli attuali standard omologativi (ECE22-05) stabiliscono che i livelli minimi di trasmit-
tanza luminosa delle visiere debbano essere superiori all’80% durante la guida not-
turna e comunque non inferiori al 50% durante quella diurna. Di conseguenza, in
condizioni meteorologiche e ambientali con luce particolare, per esempio con forte
luminosita causata da un’elevata intensita e/o incidenza dei raggi solari, si rende
molto frequente, per non dire quasi obbligatorio, I'uso di occhiali da sole, i quali
determinano una trasmittanza risultante molto inferiore al 50%. Questo, al fine di
ridurre I'affaticamento degli occhi nelle lunghe percorrenze o il rischio di abbaglia-
mento diretto rispetto all’'uso delle sole visiere omologate. Tuttavia, I'utilizzo di
occhiali da sole rende particolarmente difficoltose le eventuali manovre di emergen-
za derivanti dalla necessita di ripristinare rapidamente la massima visibilita offerta
dalla visiera del casco, come ad esempio accade quando si entra in un tunnel o, in
generale, quando si verificano delle repentine variazioni della luminosita ambientale.
Grazie al suo meccanismo di funzionamento, nel caso del VPS, tali manovre risulta-
no invece semplificate.

ATTENZIONE

- Il VPS puo essere attivato solo di giorno e nelle condizioni ambientali sopra
descritte.

- Il VPS deve essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.

- Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie
condizioni meteorologico ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo
sopra esposte.

- Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento
alla visiera di serie omologata, avente cioé valore di trasmittanza superiore
all’80%.

- Il VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

- Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che atti-
vando il VPS non si provochino graffi e/o usure anomale dello stesso.

- Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere I'ap-
posita sezione del manuale d’uso del casco.

5. Smontaggio VPS

Per rimuovere lo schermo parasole dal casco aprire completamente la visiera del
casco e abbassare il VPS spingendo il cursore verso I'alto del casco fino a fine corsa
(Fig. 7 B).

Afferrare la parte laterale sinistra dello schermo parasole e tirarlo verso I’'esterno del
casco (Fig. 8).

Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco.

6. Montaggio VPS

Per montare lo schermo parasole aprire completamente la visiera e spingere il cursore
verso I'alto del casco fino a fine corsa (Fig. 7 B).

Inserire I'estremita sinistra dello schermo parasole nella guida laterale sinistra sino
all’aggancio nella sede della calotta (Fig. 8).

Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco.
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ATTENZIONE

Verificare il corretto funzionamento del VPS spostando il cursore laterale sini-
stro verso il basso (Fig. 7 A) e verso I'alto del casco (Fig. 7 B) fino a fine corsa.
Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

Se i meccanismi d’apertura e chiusura del VPS presentano malfunzionamenti
o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il VPS.

Il VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera, pertanto esso deve
essere sempre utilizzato solo quando la visiera del casco € abbassata.

GUARNIZIONE DEL BORDO INFERIORE DEL VPS
Il profilo inferiore dello schermo parasole del VPS ¢ dotato di una guarnizione stam-
pata agganciata ad esso mediante degli scatti elastici.

7.

Smontaggio Guarnizione VPS

Per sganciare la guarnizione dal bordo inferiore dello schermo parasole rimuovere
prima lo schermo parasole stesso dal casco (vedi istruzioni precedenti).

7.1. Tirare verso il basso I'estremita destra della guarnizione per sganciare il primo
scatto dallo schermo parasole (Fig. 9).

7.2. Procedere verso I'altra estremita della guarnizione sganciando, uno dopo
Ialtro, gli altri scatti dallo schermo parasole (Fig. 10).

7.3. Sfilare la guarnizione dalla linguetta laterale sinistra dello schermo parasole
(Fig. 10).

7.4. Sganciare I'estremita sinistra della guarnizione e rimuoverla completamente
dallo schermo parasole (Fig. 11).

8. Montaggio Guarnizione VPS

8.1. Infilare la linguetta laterale sinistra dello schermo parasole nella corrispondente
asola presente sulla guarnizione (Fig. 12).

8.2. Premere 'estremita sinistra della guarnizione contro lo schermo parasole per
farla agganciare al corrispondente scatto presente sullo stesso (Fig. 10).

8.3. Procedere verso I'altra estremita della guarnizione agganciando, uno dopo
I’altro, gli altri scatti allo schermo parasole (Fig. 10).

8.4. Premere I'estremita destra della guarnizione contro lo schermo parasole per
farla agganciare all’'ultimo scatto presente sullo stesso (Fig. 9).

8.5. Premere poi la guarnizione contro lo schermo parasole in corrispondenza di
tutti gli scatti per stenderla in modo omogeneo lungo tutto il bordo inferiore
dello schermo parasole stesso; verificare che tutti gli scatti siano correttamente
agganciati e che la guarnizione aderisca bene allo schermo parasole. Montare
infine lo schermo parasole sul casco (vedi istruzioni precedenti).

ATTENZIONE

Non utilizzare mai il casco senza aver montato correttamente la guarnizione
dello schermo parasole.

Verificare il corretto funzionamento del VPS spostando il cursore laterale sini-
stro verso il basso (Fig. 7A) e verso I'alto del casco (Fig. 7B) fino a fine corsa e
controllare che la guarnizione del bordo inferiore non si sganci dallo schermo
parasole. Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

Qualora si presentino malfunzionamenti o danneggiamenti, rivolgersi ad un
rivenditore autorizzato Nolan.
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IMBOTTITURA INTERNA DI CONFORTO AMOVIBILE

9.

Smontaggio Imbottitura Interna di Conforto

Per smontare I'imbottitura interna di conforto alzare il VPS e aprire completamente la
visiera (vedi istruzioni precedenti).
9.1

92.

9.3.

9.4.

9.5.
9.6.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative).

Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare la
rispettiva linguetta della cuffia dal supporto fissato alla calotta interna in poli-
stirolo (Fig. 13). Successivamente ripetere I'operazione anche con la linguetta
frontale centrale e con quella destra.

Sfilare le zone laterali sinistra e destra dell'imbottitura di conforto dalle interca-
pedini presenti tra la calotta interna in polistirolo, la calotta esterna e le guide
laterali del VPS (Fig. 14).

Sganciare la linguetta posteriore sinistra della cuffia dal supporto fissato alla
calotta interna in polistirolo tirando leggermente I'imbottitura di conforto verso
Iinterno (Fig. 15). Successivamente ripetere I'operazione anche con la linguet-
ta centrale e quella destra.

Sfilare i nastri del sottogola dai passanti elastici presenti sulle bandelle e poi
dalle asole laterali della cuffia (Fig. 16A).

Togliere completamente la cuffia dal casco.

Montaggio Imbottitura Interna di Conforto

Inserire correttamente la cuffia all’interno del casco facendola adagiare bene
sul fondo.

Tirare il prolungamento tessile rettangolare sinistro della cuffia (Fig. 16B) ed
infilare il nastro del sottogola nella corrispettiva asola presente nella cuffia in
corrispondenza della zona laterale (Fig. 16A); ripiegare poi il prolungamento
tessile rettangolare all’interno dell’imbottitura. Ripetere le precedenti operazio-
ni sul lato destro del casco.

Infilare le zone laterali destra e sinistra della cuffia spingendole nelle intercape-
dini presenti tra la calotta interna in polistirolo, la calotta esterna e le guide late-
rali del VPS (Fig. 14).

Infilare la linguetta centrale posteriore della cuffia nella corrispondente sede
presente sul supporto fissato alla calotta interna in polistirolo e spingerla verso
il basso sino ad agganciarla completamente. Ripetere poi I'operazione anche
con le linguette posteriori destra e sinistra della cuffia (Fig. 15).

Infilare la linguetta frontale sinistra della cuffia nella corrispondente sede pre-
sente sul supporto fissato alla calotta interna in polistirolo e spingerla verso il
basso sino ad agganciarla completamente. Ripetere poi I'operazione anche
con la linguetta centrale e con quella destra (Fig. 13).

N.B. verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando ed
abbassando il VPS il cui movimento deve risultare libero. In caso contrario
ripetere le operazioni 9.2. e 10.5.

Infilare i nastri del sottogola nei passanti elastici presenti sulle rispettive ban-
delle e tirarli verso I'interno del casco.

ATTENZIONE

Estrarre I'imbottitura interna di conforto solo quando € necessario pulirla o
lavarla.

8



- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente
la sua imbottitura interna di conforto in tutte le sue parti.

- Prima di lavare I'imbottitura interna di conforto, assicurarsi di aver da questa
rimosso le parti di spugna amovibili. Riposizionarle tutte correttamente al loro
posto dopo il lavaggio.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C
max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo
dal sole.

- L'imbottitura interna di conforto non deve mai essere lavata in lavatrice.

- Il polistirolo interno & un materiale facilmente deformabile ed ha lo scopo di
assorbire gli urti mediante sua alterazione o parziale distruzione.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Pulire le componenti interne in polistirolo utilizzando esclusivamente un panno
umido, quindi lasciare asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.

HELMET LOCK RING

Alcune versioni di questo casco vengono offerte con un anello metallico, denomina-
to HELMET LOCK RING (Fig. 17), utile ad appendere il casco stesso al gancio di cui
sono dotate molte motociclette.

ATTENZIONE

- Utilizzare 'HELMET LOCK RING solo ed esclusivamente per appendere il
casco alla motocicletta.

- Verificare e controllare che il gancio a cui appendere il casco non determini il
posizionamento di questo in zone che lo espongano direttamente a fonti di
calore o ad altre sollecitazioni che ne possano modificare le caratteristiche o
danneggiarlo.

- L'HELMET LOCK RING non ha nulla a che fare con il sistema di ritenzione
(cinturino) del casco e/o la sua regolazione (vedi istruzioni relative).

- Non utilizzare mai in nessun modo 'HELMET LOCK RING per allacciare il
casco alla testa e/o regolarne la corretta tensione (vedi istruzioni precedenti).

- Non rimuovere 'HELMET LOCK RING dal nastro del sistema di ritenzione
(cinturino).

- Qualora si presentino malfunzionamenti o danneggiamenti, rivolgersi ad un
rivenditore autorizzato Nolan.



CONGRATULATIONS... for the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product,
able to satisfy the most demanding requests as for safety and comfort. This is made pos-
sible by the helmet design, its ergonomic, comfort and aerodynamic properties as well as
its practical and easy-to-use controls.

SAFETY AND NORMS OF USE

IMPORTANT

- Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully,
in that they contain very important indications on how to use the helmet easily
and safely.

- Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the
helmet and consequently put your safety at risk.

USING THE HELMET
The helmet has been specifically designed for motorcycle and motorbike use therefo-
re it must not be used for other purposes (or uses or scopes). Equal protection is not
guaranteed for any use different from the intended one.

- In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries
and head damage. This notwithstanding, it cannot alone prevent serious and/or fatal
injuries due to the specific accident dynamics, therefore drive carefully.

- When driving any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

- Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

- The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

- Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat
or the interior of a vehicle.

- Do not modify nor damage the helmet or part of it for whatsoever reason. Use only ori-
ginal accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received vio-
lent impacts, are to be replaced.

- In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an
authorized dealer to let it check.

CHOOSING THE HELMET

Size

- In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and
choose the one which suits best the shape of your head and which you feel firm once
worn and fastened, thus ensuring a great comfort.

- Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to the
side while riding.

- Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure
that may cause pain or headache.

Taking off the helmet

- With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown
in Fig. A. In case of accident the different forces at stake and their various directions
may result in helmet rotations or they may even cause the helmet to slip off if it is not
securely fastened.
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- The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should
the contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

Retention System

- The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use,
check that it is correctly pre-adjusted.

- Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet
firmly in place. Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened
under the chin, as close as possible to the throat, but without being uncomfortable.

- The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without
leaving the space of a finger between strap and throat.

- Attention: the button which may be present on the strap only prevents its end from
flapping once the strap has been fastened properly.

VISOR

- If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that
the protective treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

- The visor can be used only for the intended helmet model.

- Do not paint nor apply stickers.

MAINTENANCE AND CLEANING

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- Attention: Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances
without the damage being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to
clean helmet and visor, and then let them dry at room temperature away from sunrays
and/or heat sources.

- Attention: Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which
may:
¢ Irreparably damage the helmet;

* Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective
treatment.

Fig. A
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INSTRUCTIONS FOR USE

VISOR
1. Visor Disassembly
1.1.  Close the visor and remove the side plate from the helmet by pulling the upper

end outwards (Fig. 1).

1.2.  Push the visor mechanism slider forwards as shown by the arrow (Fig. 2).

1.3. Lift the rear area of the visor from the shell until it is completely released from
the mechanism; slightly push it towards the front of the helmet (Fig. 3).

1.4  Repeat all the operations on the other side as well.

2. Visor Assembly

2.1.  Place the visor on the shell taking care to align the teeth seat with the front part
of the mechanism; hook the visor under the mechanism by pressing it against
the helmet in the teeth area and simultaneously pushing it towards the rear
partof the helmet so as to completely hook it to the mechanism (Fig. 3).

2.2.  Move the slider backwards until you hear the fastening click (Fig. 2).

2.3. Assemble the side plate taking care to centre the internal hooks in the relative
seats on the mechanism and pressing until you hear the fastening click (Fig. 4).

2.4. Repeat the operations on the other side as well.
NOTE: The left and right side plates are different from each other and are mar-
ked on their back as R (Right) and L (Left).

WARNING

Make sure that the mechanisms are working properly. Open and close the visor
making sure that the mechanisms hold it in the different positions.

If necessary, repeat the above-mentioned steps.

Do not use the helmet if the visor and the side plates have not been assem-
bled properly.

Do not remove the side mechanisms from the shell.

Should any of the side mechanisms fail or be damaged, please refer to a Nolan
authorized dealer.

SIDE PLATES FRAMES
The side plates are equipped with a coloured frame that can be removed.

3.

Side Plates Frame Disassembly

To remove the frame from a side plate first remove the side plate from the helmet (see
instructions above).

3.1.

3.2.

Pull the front part of the frame forward (and then inward), slightly deforming it,
to release the plate front grip pawl A1 from its seat B1 on the frame (Fig. 5).
Push back the frame to release its three back fastenings C1, C2 and C3 from
their seats D1, D2 and D3 on the side plate (Fig. 6) and finally disconnect the
frame and the plate.
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NOTE: The left and right side plates frames are different from each other and
are marked on their back as R (Right) and L (Left).

4. Side Plates Frame Assembly

4.1. Insert the right or left side plate front part on the relevant left of right frame so
as the plate front grip pawl A1 overlaps its seat B1 on the frame.

4.2. Hook the frame back fastenings C1, C2 and C3 one by one to their seats D1,
D2 e D3 on the side plate slightly deforming the frame (Fig. 6).

4.3. Hook the side plate grip pawl A1 to its seat B1 on the frame slightly deforming
it (Fig. 5).

4.4. Make sure that the two components are correctly attached to each other. Then
reassemble the side plate on the helmet (see instructions above)

WARNING

- Make sure that the mechanisms are working properly. Open and close the
visor, making sure that the side plates and the frames hold their positions.
If necessary, repeat the above-mentioned steps.

- Do not use the helmet if the visor and/or the side plates and/or their frames
have not been assembled properly.

- If the side plates and/or the frames and/or the side mechanisms are damaged
or malfunctioning, refer to a Nolan authorized dealer..

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

The exclusive inner VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) is a LEXAN™0 - polycar-
bonate moulded sunscreen with scratch-resistant treatment. Using it is very simple
and practical: Just lower it to activate it or lift it to remove it from the field of vision.
It is useful in all sorts of situations, both on long journeys out of town and shorter
town trips.

VPS Operation

The VPS mechanism allows activating the sun screen by simply lowering it until it
partially covers the visor field of vision. In this way, the desired light transmittance
reduction is achieved. At any time, without operating the visor, the VPS can be deac-
tivated with a simple movement and easily lifted up to restore the normal conditions
of visibility and protection guaranteed by the approved helmet visor.

To deactivate the VPS, push the side slider completely downwards (Fig. 7 A).

To activate the VPS, push the side slider completely upwards (Fig. 7 B).

Precautions for Use

The current approval standards (ECE22-05) state that the visor minimum light tran-
smittance levels must be greater than 80% when riding at night and not less than
50% when riding during the day. For this reason, under particularly bright weather
conditions, e.g. very strong sunlight caused by high intensity and/or incidence of the

O LEXAN is a trademark of SABIC.



sunbeams, the use of sunglasses - which entail a transmittance much lower than
50% - turns out to be advisable, if not absolutely necessary. This in order to reduce
eye fatigue on long trips. Sunglasses also reduce the risk of direct dazzling as oppo-
sed to the use of mere approved helmet visors. However, the use of sunglasses
makes it difficult to perform emergency manoeuvres when the maximum visibility
range of the helmet visor must be quickly restored. Just think, for example, of what
happens when you enter a tunnel or when unexpected changes in environmental bri-
ghtness occur. Thanks to its operating mechanism, the VPS makes these operations
much easier.

WARNING

- The VPS can be used only during the day and under the environmental condi-
tions described before.

- At night and/or in poor visibility conditions, the VPS must be deactivated.

- Always check that the VPS is properly positioned according to the different
weather/environmental conditions and/or to the above mentioned recommen-
dations for use.

- We recommend using the VPS only and solely together with the approved
standard visor, which has a transmittance value greater than 80%.

- The VPS does not replace the protection guaranteed by the visor.

- Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in
order to avoid scratches and/or anomalous wear on it every time it is acti-
vated.

- As for VPS and visor maintenance and cleaning operations, please refer to the
appropriate section in the helmet user’'s manual.

5. VPS Disassembly

To remove the sunscreen from the helmet, open the visor completely and lower the
VPS by pushing the slider completely upwards (Fig. 7 B).

Hold the left lateral part of the sun screen and pull it toward the outside of the hel-
met (Fig. 8). Repeat the same operation on the right side of the helmet.

6. VPS Assembly

To remove the sunscreen, open the visor completely and push the slider completely
upwards (Fig. 7 B).

Insert the sun screen left end into the left side guide until the grip pawl is hooked in
shell housing (Fig. 8).Repeat the same operation on the right side of the helmet.

WARNING

- Push the left side slider completely downwards (Fig. 7 A) and upwards (Fig. 7 B)
to make sure that the VPS works properly. If necessary, repeat the above-men-
tioned steps.

- If the VPS opening/closing mechanisms are damaged or not working properly,
please contact a Grex authorized dealer.
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- Do not use the helmet if the VPS has not been assembled properly.
- Since the VPS does not assure you the same protection as the one provided
by the visor, it has to be used only when the helmet visor is lowered.

VPS LOWER EDGE TRIM
The lower VPS sunscreen profile is moulded with a printed trim attached to the visor
with fastening elements.

7. VPS Trim Disassembly

To release the trim from the lower edge of the sunscreen, first remove the sunscreen

from the helmet (see instructions above).

7.1.  Pull the trim right end downwards to release the first fastening from the sun-
screen (Fig. 9).

7.2. Continue releasing the other fastenings one by one, moving towards the other
end of the sunscreen (Fig. 10).

7.3.  Pull out the trim from the sunscreen left side flap (Fig. 10).

7.4. Release the trim left end and completely remove it from the sunscreen (Fig. 11).

8. VPS Trim Assembly

8.1. Insert the left side flap of the sunscreen in its slot on the trim (Fig. 12).

8.2. Press the trim left end against the sunscreen to attach it to the relevant faste-
ning element (Fig. 10).

8.3. Continue attaching the other fastenings one by one, moving towards the other
end of the sunscreen (Fig. 10).

8.4. Press the trim right end against the sunscreen to attach it to the relevant faste-
ning element (Fig. 9).

8.5. Push the trim against the sunscreen aligning it with all the fastening device in
order to attach it evenly along the whole sunscreen lower edge; check that all
the fastening devices are correctly attached and that the trim and the visor fit
together tightly. Finally, fit the sunscreen on the helmet (see instructions
above).

WARNING

- Never use the helmet without having correctly assembled the sunscreen trim

- Make sure the VPS operates correctly by moving the left side slider dow-
nwards (Fig. 7A) and upwards (Fig. 7B) and check that the visor lower edge
trim does not come out of the sunscreen. If necessary, repeat the above-men-
tioned steps.

- In case of malfunctioning or damages, please contact an authorized Nolan
dealer.

REMOVABLE INNER COMFORT PADDING

9. Inner Comfort Padding Disassembly
To remove the inner comfort padding, lift the VPS and open the visor completely (see
instructions above).
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9.1.  Open the chin strap (see specific instructions).

9.2. Hold the left front part of the liner and pull it upwards in order to remove the
liner flap from the support fixed to the polystyrene inner shell (Fig. 13). Then
repeat the same steps for the central front and right flap.

9.3. Remove the left and right sides of the comfort padding from the cavity betwe-
en the inner polystyrene shell, the outer shell and the VPS side guides (Fig. 14).

9.4.  Unhook the left rear flap of the liner from the support fixed to the polystyrene
inner shell by slightly pulling the comfort padding towards the inside of the hel-
met (Fig. 15). Then repeat the same steps for the central and right flap.

9.5. Remove the chin straps from the elastic loops on the straps and the from the
liner side slots (Fig. 16A)..

9.6. Completely remove the liner from the helmet.

10. Inner Comfort Padding Assembly

10.1. Insert the liner correctly into the helmet and fit it well against the base

10.2. Pull the left rectangular textile extension of the liner (Fig. 16B) and insert the
chin strap into the corresponding slot in the lateral side of the liner (Fig. 16A)
then fold the rectangular textile extension of the liner inside the padding.
Follow the same steps on the right side of the helmet.

10.3. Insert the right and left sides of the liner in the cavity between the inner poly-
styrene shell, the outer shell and the VPS side guides (Fig. 14).

10.4. Insert the central rear flap of the liner into its seat on the support fixed to the
polystyrene inner shell and push it downwards until it is completely locked.
Follow the same steps for the right and left rear flaps. (Fig. 15).

10.5. Insert the left front flap of the liner into its seat on the support fixed to the poly-
styrene inner shell and push it downwards until it is completely locked. Follow
the same steps for the central and right flap (Fig. 13).

NOTE: Check the correct assembly of the liner front area by lifting and lowe-
ring the VPS. These movements should be smooth. If this is not the case, repe-
at the steps 9.2. and 10.5.

10.6. Insert the chin straps in the elastic loops on the straps and pull it towards the
inside of the helmet.

WARNING

Remove the inner comfort padding only when cleaning or washing is require.
Never use the helmet if the all parts of inner comfort padding have not been
correctly and completely reassembled

Before washing the inner comfort padding, make sure to remove all the remo-
vable sponge parts. Replace them correctly after washing.

Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30° C) and neutral soap.
Rinse with cold water and allow drying at room temperature, away from direct
sunlight.

Never machine-wash the inner comfort padding.

The inner polystyrene is an easily deformable material. It is apt to change or
get partially destroyed to help absorb shocks.
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Do not modify or alter the helmet’s internal polystyrene components in any
way.

Clean the inner components with a damp cloth only and allow it to dry at room
temperature away from direct sunlight.

Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described
above.

HELMET LOCK RING

Some versions of this helmet feature a metallic ring called HELMET LOCK RING
(Fig. 17), that can be used for hanging the helmet to the special hook placed on many
motorbikes.

WARNING

Only use the HELMET LOCK RING to hang the helmet to the motorbike.
Check that - when hung to the hook- the helmet is not directly exposed to heat
sources or other stresses that may modify its characteristics or damage it.
the HELMET LOCK RING is not related to the helmet retention system (strap)
and/or its adjustment (see specific instructions).

Never use the HELMET LOCK RING to fasten the helmet to the head and/or to
adjust the tension (see instructions above).

Do not remove the HELMET LOCK RING form the retention system strap.

In case of malfunctioning or damages, please contact an authorised Nolan
dealer.



WIR GRATULIEREN... zum Erwerb Ihres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Windschnittigkeit, die einfache und zweck-
maBige Bedienung; all dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem lei-
stungsféhiges Produkt zu erhalten, das in der Lage ist, lhre Sicherheits- und
Komfortbedrfnisse zu erfillen.

SICHERHEIT UND GEBRAUCHSVORSCHRIFTEN

WICHTIG

- Lesen sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung
Ihres Helms, da sie wichtige Informationen enthalten, die Ihnen helfen, den Helm
richtig, sicher und einfach zu verwenden.

- Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, konnte sich der vom Helm gebo-
tene Schutz verringern, und somit lhre Sicherheit nicht mehr gewahrleistet sein.

VERWENDUNG DES HELMS
Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorrddern und
Motorfahrradern entworfen; deshalb darf er auf keinen Fall fir andere Zwecke
(Einsétze oder Anwendungen) benutzt werden, weil er in diesem Fall nicht mehr den-
selben Schutz garantiert.

- Bei Unféllen ist der Helm eine Schutzeinrichtung, die Kopfverletzungen eindammen
und reduzieren kann. Trotzdem ist er nicht allein in der Lage, das Risiko schwerer
und/oder tddlicher Verletzungen auszuschlieBen, welche von den unterschiedlichen
spezifischen Verlaufsweisen des Aufpralls abh@ngen; fahren Sie daher vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer lhren gut festgezogenen Helm auf, um den
gréBtmdglichen Schutz zu erhalten.

- Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter
dem Helm tragen.

- Der Helm kann die Verkehrsgerausche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall,
dass Sie die nétigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut héren.

- Bewahren Sie den Helm fern von Wa&rmequellen auf, wie zum Beispiel dem
Auspuffrohr, dem Kofferraum oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Verandern und/oder beschadigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise).
Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder —zubehorteile die eigens fur Ihr
Helmmodell vorgesehen sind.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einen heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Sollten Sie Uber die Unversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benut-
zen Sie ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Fachhandler, um ihn
untersuchen zu lassen.

HELMWAHL

GroBe
Um die richtige GroBe zu ermitteln, setzen Sie Helme unterschiedlicher AusmaBe auf und
wahlen Sie den, der fest aber véllig bequem anliegt.

- Ein zu groBer Helm kann (iber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich ver-
rutschen.

- Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um sicherzugehen, dass keine Druckstellen
bestehen, die auf langere Zeit Gefuhllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.
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Abstreifen des Helms

Riickhaltesystem

Versuchen Sie den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung
(Abb. A) gezeigt abzustreifen. Bei einem Unfall tendieren die aus unterschiedlichen
Richtungen kommenden St6Be ndmlich dazu, den Helm vom Kopf zu streifen.

Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder
abstreifen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenlédnge oder
wahlen Sie eine andere HelmgrdBe. Wiederholen Sie den Test.

Das Riickhaltesystem (Kinnriemen) ist in Serie auf eine Standardlénge eingestellt; vor der
Verwendung kontrollieren Sie die richtige Vor-Einstellung.

Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist,
damit der Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der Abfahrt,
dass der Kinnriemen unter dem Kinn eng anliegt, so weit wie méglich in Richtung des
Halses, aber ohne unbequem zu sein.

Die richtige Kinnriemenspannung muss lhnen ein normales Atmen und Schlucken erlauben,
es darf aber nicht mdglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.
Achtung: der Knopf, welcher sich am Ende des Kinnriemens befindet, hat ausschlieBlich
die Funktion, das Flattern des Endstlicks zu verhindern, nachdem er korrekt festgeschnallt
worden ist.

VISIER

Ist das Visier beschadigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behin-dern,
ist es moglich, dass die Schutzbehandlung beschadigt wurde; in diesem Fall muss das
Visier ersetzt werden.

Bringen Sie keine Aufkleber und Lackfarben an.

Das Visier ist ausschlieBlich fur das Helmmodell, fir das es entworfen wurde, verwendbar.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Beschédigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden

kdénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat, muss

ersetzt werden.

Achtung: Der Helm und das Visier kénnen durch bestimmte, normal gebrauchliche chemi-

sche Substanzen ernsthaft beschadigt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fir die

Reinigung des Helms und des Visiers nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwenden;

bei Raumtemperatur im Schatten und/oder fern von Warmequellen trocknen lassen.

Achtung: Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Lésungsmittel oder andere

chemische Substanzen verwenden. Diese kénnen:

¢ den Helm unwiederbringlich beschadigen;

« die optischen Eigenschaften verdndern, die mechanischen Eigenschaften verringern und
die Schutzbehandlung des Visiers schwéchen.

Abb. A
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GEBRAUCHSANLEITUNG

VISIER

1. Abnehmen des Visiers

1.1. Das Visier schlieBen und das seitliche Plattchen des Helms abnehmen, indem
dieses am oberen Ende nach auBen gezogen wird (Abb. 1).

1.2. Den Schieber der Visiermechanik nach vorne schieben, wie durch den Pfeil
vorgegeben (Abb. 2).

1.3. Den hinteren Bereich des Visiers von der Schale abheben, bis er sich vollstan-
dig ausder Mechanik I6st. Dann leicht in Richtung des vorderen Bereichs des
Helms driicken (Abb. 3).

1.4. Diese Vorgéange sind vollstédndig auch auf der anderen Seite zu wiederholen.

2. Anbringen des Visiers

2.1. Das Visier auf der Schale auflegen. Dabei darauf achten, dass die Aufnahme
derVerzahnung mit dem vorderen Bereich der Mechanik ausgerichtet ist. Das
Visier unter derMechanik einhaken, indem es im Bereich der Verzahnung
gegen den Helm und gleichzei-tig gegen den hinteren Teil des Helms gedriickt
wird, bis das Visier vollstandig in dieMechanik eingehakt wurde (Abb. 3).

2.2. Den Schieber nach hinten schieben, bis das Einrasten zu héren ist (Abb. 2).

2.3. Das seitliche Plattchen montieren. Dabei sollten die internen Haken optimal in
den ent-sprechenden Aufnahmen auf der Mechanik zentriert werden. Dann
andriicken, bis dasEinrasten zu hoéren ist (Abb. 4).

2.4. Diese Vorgénge sind auch auf der anderen Seite zu wiederholen.

Hinweis: Die linken und rechten seitlichen Plattchen sind jeweils unterschie-
dlich und auf der Ruckseite mit “R” (Right = rechts) und “L” (Left = links)
gekennzeichnet.

UNG

ACHT

Priifen, ob die Mechanik korrekt funktioniert. Das Visier 6ffnen und schlieBen,
und Uberprifen, ob das Visier von der Mechanik in den verschiedenen
Positionen gehalten wird.

Gegebenenfalls die oben beschriebenen Schritte wiederholen.

Den Helm keinesfalls verwenden, wenn das Visier und die seitlichen Plattchen
nicht korrekt montiert sind.

Die seitliche Mechanik des Visiers keinesfalls von der Schale ablésen.

Sollte die seitliche Mechanik Fehlfunktionen oder Beschadigungen aufweisen,
so sollte man sich an einen Nolan-Vertragshandler wenden.

EINFASSUNG SEITLICHE PLATTCHEN

Die sei

3.
Um d

itichen Plattchen sind mit einer abnehmbaren farbigen Einfassung ausgestattet.

Abnahme Einfassung seitliche Plattchen
ie Einfassung vom seitlichen Plattchen abzunehmen, zuerst das seitliche

Plattchen vom Helm abnehmen (siehe vorige Hinweise).

3.1.

Die Vorderseite der Einfassung leicht eindriicken und nach vorne (anschlie-
Bend nach innen) ziehen, um den vorderen Befestigungshaken des Plattchen
A1 von der vorgesehenen Aufnahme der Einfassung B1 zu l6sen (Abb. 5).
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3.2. Die Einfassung nach hinten driicken, um ihre drei hinteren Haken (C1, C2 und
C3) aus den entsprechenden Aufnahmen auf dem seitlichen Pléattchen (D1, D2
und D3) zu I6sen (Abb. 6). Beide Teile, Einfassung und Plattchen, vollstéandig
voneinander trennen.

Hinweis: Die Einfassungen des linken und rechten seitlichen Plattchens sind
jeweils unterschiedlich und auf der Ruickseite mit “R” (Right = rechts) und “L”
(Left = links) gekennzeichnet.

4. Anbringen Einfassung seitliche Plattchen

4.1. Die Vorderseite des linken oder rechten seitlichen Plattchens in die jeweilige
seitliche Einfassung (links oder rechts) so einziehen, dass der vordere
Befestigungshaken Aldes Plattchen die entsprechende Aufnahme auf der
Einfassung B1 Uberlagert.

4.2. Die drei hinteren Haken der Einfassung (C1, C2 und C3) nacheinander in die
jeweiligen Aufnahmen auf dem seitlichen Pléattchen (D1, D2 und D3) einhdngen
und dabei die Einfassung leicht eindriicken (Abb. 6).

4.3. Den vorderen Befestigungshaken A1 des seitlichen Plattchens in die entspre-
chende Aufnahme B1 der Einfassung einhdngen und dabei die Einfassung
leicht eindriicken (Abb. 5).

4.4. Kontrollieren dass beide Teile korrekt eingehdngt sind und das seitliche
Plattchen am Helm anbringen (siehe vorige Hinweise)

ACHTUNG

- Priifen, ob die Mechanik korrekt funktioniert. Das Visier 6ffnen und schlieBen
und Uberpriifen, ob die seitlichen Plattchen und die jeweiligen Einfassungen
die korrekte Position beibehalten. Gegebenenfalls die oben beschriebenen
Schritte wiederholen.

- Den Helm keinesfalls verwenden, wenn das Visier und/oder die seitlichen
Plattchen und/oder die jeweiligen Einfassungen nicht korrekt montiert sind.

- Sollten die seitlichen Plattchen und/oder die Einfassungen und/oder die seitli-
che Mechanik Fehlfunktionen oder Beschadigungen aufweisen, einen Nolan-
Vertragshandler zu Rate ziehen

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Das exklusive interne VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) besteht aus einem
gespritzten, kratzfest beschichteten (scratch-resistant) Sonnenschutzschild aus
Polycarbonat LEXAN™", der einfach und bequem zu benutzen ist: Er muss bei
Bedarf nur abgesenkt werden und wird anschlieBend wieder angehoben, um ihn aus
dem Gesichtsfeld zu schieben. Er ist in allen Fahrsituationen, auf langen auBerstéad-
tischen Strecken oder auf Kurzstrecken in der Stadt auBerst niitzlich.

Das innovative Einhakesystem ermdglicht das einfache Abnehmen und Anbringen
des Sonnenschutzschilds ohne den Bedarf von Werkzeug, fur die routineméBige
Reinigung und Instandhaltung.

Funktionsprinzip des VPS

Mit dem VPS-Mechanismus kann der Sonnenschutzschild mit einer einfachen
Bewegung aktiviert bzw. nach unten gezogen werden, bis er teilweise das
Gesichtsfeld des Visiers bedeckt, und dann in gewlnschter Weise die
Lichtdurchlassigkeit reduziert. Das VPS kann jederzeit mit einer einfachen

© LEXAN ist ein Warenzeichen von SABIC.



Handbewegung und unabhéngig vom Visier deaktiviert bzw. nach oben geschoben
werden, um die normalen Sichtbedingungen und den Schutz des zugelassenen
Helmvisiers wiederherzustellen.

Um das VPS zu deaktivieren, wird der seitliche Schieber bis zur Endlage nach unten
gedriickt (Abb. 7A). Um das VPS zu aktivieren, wird der seitliche Schieber bis zur
Endlage nach oben gedriickt (Abb. 7B).

VorsichtsmaBnahmen beim Gebrauch

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-05) legen fest, dass das Mindestniveau
der Lichtdurchlassigkeit von Visieren bei Fahrten wahrend der Nacht mehr als 80%
betragen muss und bei Fahrten tagsiiber nicht weniger als 50% betragen darf. Daher
ist bei Wetter- und Umgebungsbedingungen mit besonderem Licht, beispielsweise
einer starken Helligkeit durch eine hohe Intensitat und/oder einen starken Einfall der
Sonnenstrahlen, haufig die Benutzung von Sonnenbrillen erforderlich, die zu einer
Lichtdurchléssigkeit von weit unter 50% fiihren. Dadurch kann die Ermidung der
Augen bei langen Strecken oder die Gefahr einer direkten Blendung gegentber der
alleinigen Nutzung von zugelassenen Visieren reduziert werden. Die Verwendung von
Sonnenbrillen kann jedoch zu besonders problematischen Situationen fiihren, wenn
die maximale Lichtdurchlassigkeit des Helmvisiers schnell wieder hergestellt werden
muss, weil man z.B. in einen Tunnel einfahrt, oder ganz allgemein, wenn sich die
Helligkeit der Umgebung haufig andert. Durch den Funktionsmechanismus des VPS
sind diese Vorgange jedoch einfach umzusetzen.

ACHTUNG
Das VPS darf nur bei Tageslicht und nur wéhrend der oben erwdhnten
Witterungsbedingungen abgesenkt werden.

- Das VPS muss wahrend der Nacht und/oder bei schlechter Sicht hochge-
klappt werden.

- Stets Uberpriifen, ob die Stellung des VPS den verschiedenen Witterungs- und
Umweltbedingungen und/oder den oben aufgeflhrten
Gebrauchsempfehlungen angepasst ist.

- Die Verwendung des VPS wird ausschlieBlich gemeinsam mit dem zugelasse-
nen serienméBigen Visier empfohlen, das tber einen Lichtdurchldssigkeitswert
von mehr als 80% verfugt.

- Das VPS ersetzt nicht den vom Visier gebotenen Schutz.

- Uberpriifen, ob das VPS sauber und funktionstiichtig ist, damit bei der
Absenkung des VPS keine Kratzer und/oder UbermaBiger VerschleiB dessel-
ben verursacht werden.

- Die Wartungs- und Reinigungsarbeiten des VPS und des Visiers sind im
entsprechenden Abschnitt des Handbuchs des Helms nachzulesen.

5. Abnahme VPS

Um den Sonnenschutzschild vom Helm abzunehmen, das Visier des Helms 6ffnen
und den Schieber auf dem Helm nach oben bis zur Endlage schieben, um das VPS
vollstandig abzusenken (Abb. 7 B).

Den linken Seitenteil des Sonnenschutzschildes fassen und zur AuBenseite des
Helms ziehen (Abb. 8). Den gleichen Vorgang auf der rechten Seite des Helms wie-
derholen.

6. Anbringen VPS
Um den Sonnenschutzschild anzubringen, das Visier vollstandig 6ffnen und den
Schieber auf dem Helm nach oben bis zur Endlage schieben (Abb. 7 B).
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Das linke Ende des Sonnenschutzschildes in die linke seitliche Fihrung einschieben,
bis sie in der Aufnahme der Schale einrastet (Abb. 8). Den gleichen Vorgang auf der
rechten Seite des Helms wiederholen.

ACHTUNG

- Die korrekte Funktion des VPS Uberpriifen, indem der seitliche linke Schieber auf
dem Helm bis zur Endlage nach unten (Abb. 7 A) und nach oben (Abb. 7 B)
geschoben wird. Gegebenenfalls die oben beschriebenen Schritte wiederholen.

- Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des VPS Stérungen oder
Beschadigungen aufweisen, wenden Sie sich an einen Grex-Vertragshandler.

- Den Helm nicht verwenden, wenn das VPS nicht richtig montiert ist.

- Das VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet. Es darf deshalb nur
mit abgesenktem Helmvisier verwendet werden.

UNTERE VPS-RANDDICHTUNG
Das untere Profil des VPS-Sonnenschutzschildes ist mit einer gespritzten, durch ela-
stische Befestigungsvorrichtungen angebrachten Dichtung versehen.

7. Abnahme VPS-Dichtung

Um die Dichtung vom unteren Rand des Sonnenschutzschildes abzunehmen, vorerst

den Sonnenschutzschild vom Helm abnehmen (siehe vorige Hinweise).

7.1. Das rechte Ende der Dichtung nach unten ziehen um die erste
Einrastvorrichtung des Sonnenschutzschildes auszuhangen (Abb. 9).

7.2. Dann bis an das andere Ende der Dichtung die Einrastungen nacheinander
vom Sonnenschutzschild I6sen (Abb. 10).

7.3. Die Dichtung durch die linke Seitenlasche des Sonnenschutzschildes herau-
sziehen (Abb. 10).

7.4. Das linke Ende der Dichtung aushdngen und komplett vom
Sonnenschutzschild I6sen (Abb. 11).

8. Anbringen VPS-Dichtung

8.1. Die linke Seitenlasche des Sonnenschutzschildes in die vorgesehene Schlaufe
der Dichtung einziehen (Abb. 12).

8.2. Das linke Ende der Dichtung gegen den Sonnenschutzschild driicken, um das
Einhéngen in die jeweilige Einrastvorrichtung zu ermdglichen (Abb. 10).

8.3. Dann bis an das andere Ende der Dichtung die Einrastungen nacheinander am
Sonnenschutzschild einhdngen (Abb. 10).

8.4. Das rechte Ende der Dichtung gegen den Sonnenschutzschild driicken, um
das Einhéngen in die letzte Einrastvorrichtung zu erméglichen (Abb. 9).

8.5. Fiur ein gleichméBiges Aufliegen entlang des unteren Randes des
Sonnenschutzschildes, die Dichtung im Bereich der jeweiligen
Einrastvorrichtung gegen den Sonnenschutzschild driicken. Uberpriifen, dass
alle Einrastungen korrekt befestigt sind und dass die Dichtung gut am
Sonnenschutzschild anliegt. Dann den Sonnenschutzschild am Helm anbrin-
gen (siehe vorige Hinweise).

ACHTUNG

- Den Helm niemals benutzen, wenn die Dichtung nicht richtig am
Sonnenschutzschild angebracht ist.

- Die korrekte Funktion des VPS Uberpriifen, indem der seitliche linke Schieber
auf dem Helm bis zur Endlage nach unten (Abb. 7A) und nach oben gescho-
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ben wird (Abb. 7B) und kontrollieren dass sich die untere Randdichtung nicht
vom Sonnenschutzschild 16st. Gegebenenfalls die oben beschriebenen
Schritte wiederholen.

Im Falle von Fehlfunktionen oder Beschadigungen sollte ein Nolan-
Vertragshandler aufgesucht werden.

HERAUSNEHMBARE KOMFORTPOLSTERUNG

9.

Abnahme Komfortpolsterung

Fur die Abnahme der inneren Komfortpolsterung wird das VPS nach oben gescho-
ben und das Visier vollstandig gedffnet (siehe vorige Hinweise).

9.1.
9.2,

9.3.
9.4.
9.5.

9.6.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

Den Kinnriemen 6ffnen (siehe entsprechende Anleitung).

Den linken Frontbereich der Polsterung nach oben ziehen, um die entspre-
chende Lasche der Polsterung aus der an der Innenschale aus Polystyrol befe-
stigten Halterung herauszuziehen (Abb. 13). Nachfolgend den Vorgang mit der
vorderen mittleren und mit der rechten Lasche wiederholen.

Den linken und rechten Bereich der Komfortpolsterung aus den
Zwischenraumen zwischen der Innenschale aus Polystyrol, der AuBenschale
und den seitlichen VPS-Flhrungen herausziehen (Abb. 14).

Die linke hintere Lasche von der in der Innenschale aus Polystyrol befestigten
Polsterung I6senidie Komfortpolsterung leicht nach innen gezogen wird (Abb.
15). Nachfolgend den Vorgang bei der mittleren und der rechten Lasche wie-
derholen.

Die Kinnriemen aus den elastischen Durchgangen auf den Banden und aus
den seitlichen Schlaufen der Polsterung ziehen (Abb. 16A).

Die gesamte Polsterung aus dem Helm herausnehmen.

Anbringen Komfortpolsterung

Die Polsterung richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut
anliegt.

Die linke rechteckige Stofflasche von der Polsterung abziehen (Abb. 16B) und
den Kinnriemen in die entsprechende Schlaufe einziehen, die sich seitlich in
der Polsterung befindet (Abb. 16A); dann die rechteckige Stofflasche in die
Polsterung einstecken. Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.
Den rechten und linken Bereich der Polsterung in die Zwischenrdume zwi-
schen der Innenschale aus Polystyrol, der AuBenschale und den seitlichen
VPS-Fuhrungen einziehen (Abb. 14).

Die hintere mittlere Lasche der Polsterung in die entsprechende Aufnahme auf
der an der Innenschale aus Polystyrol befestigten Halterung einziehen und
nach unten driicken, bis sie vollstandig befestigt ist. Den Vorgang mit den hin-
teren linken und rechten Laschen der Polsterung wiederholen (Abb. 15).

Die linke vordere Lasche der Polsterung in die entsprechende Aufnahme auf
der an der Innenschale aus Polystyrol befestigten Halterung einziehen und
nach unten driicken, bis sie vollstédndig befestigt ist. Den Vorgang mit der mit-
tleren und mit rechten Lasche wiederholen (Abb. 13).

Hinweis: Die korrekte Montage des Frontbereichs der Polsterung uberprifen,
indem das VPS nach oben geschoben und abgesenkt wird: Diese Bewegung
muss ohne Behinderung moglich sein. Im gegenteiligen Fall sind die Schritte
9.2. und 10.5. zu wiederholen.

Die Kinnriemen in die elastischen Durchgange auf den jeweiligen Béndern ein-
figen und in das Helminnere ziehen.
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ACHT

UNG

Die Komfortpolsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt
werden.

Den Helm keinesfalls benutzen, wenn die Komfortpolsterung und alle ihre Teile
nicht wieder vollstandig und korrekt eingebaut wurden.

Vor dem Waschen der Komfortpolsterung alle herausnehmbaren
Schaumstoffteile entfernen. Nach dem Waschen alle Teile wieder korrekt
anbringen.

Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen,
Wassertemperatur nicht hoher als 30° C.

In kaltem Wasser ausspulen und bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor
Sonneneinstrahlung schitzen.

Die Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

Beim fur die Innenteile verwendeten Polystyrol handelt es sich um ein leicht
deformierbares Material, das St6Be Uber seine Formveranderung oder die teil-
weise Zerstérung absorbiert.

Die Innenteile aus Polystyrol nicht verandern oder beschadigen.

Die Innenteile aus Polystyrol nur mit einem feuchten Tuch reinigen, anschlie-
Bend bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor Sonneneinstrahlung schit-
zen.

Fir die oben genannten Arbeitsschritte keinesfalls Werkzeuge benutzen.

HELMET LOCK RING

Einige
LOCK

Helmversionen werden mit einem Metallring mit der Bezeichnung HELMET
RING angeboten (Abb. 17). Dieser dient zum Aufhdngen des Helms an einem

Haken, Uber den viele Motorrader verflgen.

ACHT

UNG

Den HELMET LOCK RING ausschlieBlich zum Aufhdngen des Helms am
Motorrad benutzen.

Uberprifen und kontrollieren dass der Haken zum Aufhdngen des Helms sich
nicht in einer Position befindet, die den Helm direkten Warmequellen oder
anderen Belastungen aussetzt, die seine Eigenschaften verdndern oder ihn
beschadigen kdnnen.

Der HELMET LOCK RING hangt nicht mit dem Ruckhaltesystem des Helms
(Riemen) und/oder mit seiner Einstellung zusammen (siehe entsprechende
Hinweise).

Keinesfalls den HELMET LOCK RING zur Einstellung der korrekten Spannung
und/oder zum SchlieBen des Helms benutzen (siehe vorige Hinweise).

Den HELMET LOCK RING nicht vom Band des Rickhaltesystems (Riemen)
I16sen.

Im Falle von Fehlfunktionen oder Beschadigungen sollte ein Nolan-
Vertragshandler aufgesucht werden.
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FELICITATIONS... pour 'achat de votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonction-
nelles, tout a été congu et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de
performances, capable de satisfaire les exigences les plus sévéres en ce qui concerne la
sécurité et le confort.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D’UTILISATION

IMPORTANT
Lisez ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’ employer votre
casque parce qu’ ils contiennent des informations importantes qui vous aideront
a employer au mieux le casque, en toute sécurité et simplicité.

- Conformez-vous scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la pro-
tection garantie par le casque et de compromettre ainsi votre sécurité.

EMPLOI DU CASQUE
Ce casque a été expressément congu pour I'emploi avec la moto et le cyclomoteur il
ne doit pas etre utilisé pour d’autres usages (ou emplois ou fins) puisque, dans de
pareils cas, il ne garantit pas la méme protection.

- En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les
Iésions et les dommages a la téte. Malgré cela, il n’est pas en gré tout seul d’éliminer
les risques de blessures graves et/ou mortelles, qui dépendent des dynamiques diffé-
rentes spécifiques du choc, pour cette raison conduisez avec prudence.

- Mettez toujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa
protection soit maximale.

- Ne portez jamais d’écharpes sous le systeme de fixation ni n’importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

- Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tous les cas, veillez toujours a
ce que vous puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les
sirénes d’alerte.

- Gardez toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot
d’échappement, le logement du coffret ou I’habitacle d’un moyen de transport.

- Ne modifiez et/ou altérez pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune
raison. Ne montez que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modele
spécifique de casque.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, abstenez-vous de I'utiliser et
adressez-vous a un revendeur agrée pour le faire examiner.

CHOIX DU CASQUE

Taille

- Pour trouver la bonne taille, mettez plusieurs casques aux tailles différentes et choisis-
sez celui qui s’adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre
parfaitement stable dés que vous le mettez et convenablement attaché de fagon a
garantir un confort optimal.

- Un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner laté-
ralement pendant la conduite.

- Gardez-le sur la téte pendant quelques minutes et vérifiez qu’il n’y ait aucune zone de
pression localisée, qui a la longue peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.
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Enlévement

- Aprés avoir mis le casque et aprés avoir bien attaché la jugulaire, essayez d’enlever
votre casque comme le montre la figure (Fig. A). En cas d’accident, plusieurs forces
ainsi que les directions de ces forces peuvent en effet entrainer des rotations du
casque, voire I'enlévement involontaire de celui-ci de votre téte si vous ne I'avez
pas attaché parfaitement.

- Le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas con-
traire, réglez la longueur de la jugulaire ou changez la taille du casque. Répétez a
nouveau l’essai.

Systéme de fixation

- Le systéme de fixation (jugulaire) est réglé en série avec une longueur standard; avant
de I'utiliser veillez a ce que le pré-réglage soit correct.

- Assurez-vous toujours que la jugulaire soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le
casque bien immobile sur votre téte. En tout cas, avant de partir, assurez-vous que la
jugulaire soit bien fixée sous le menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais sans
étre inconfortable.

- La tension correcte de la jugulaire doit vous permettre une respiration et une dégluti-
tion normale, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la ]ugulalre et la gorge.

- Attention : le bouton éventuellement présent sur la jugulaire n’a que la fonction
d.empécher le flottement de la partie terminale de la jugulaire méme, apres I'avoir fixée
correctement.

ECRAN

- Sil’écran est endommagé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibi-
lité, il est probable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I’écran
doit étre remplacé.

- L'écran n’est utilisable que pour le modéle de casque pour lequel il & été congu.

- N’appliquez pas de colles et de vernis.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE
Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- Attention : le casque et I'écran peuvent étre sérieusement endommagés par quelques
substances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de net-
toyage du casque et de I'écran, n’utilisez que de I'eau tiede et du savon neutre; sécher
a température ambiante, a Iabri du soleil et/ou de sources de chaleur.

- Attention : n’utilisez pas d’essence, de diluant, de benzéne, de solvants ou d’autres
substances chimiques parce qu’elles puissent :
¢ endommager irremédiablement le casque ;

* modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le
traitement de protection de I'écran.

Fig. A
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INSTRUCTIONS D’UTILISATION

ECRAN

1.
1.1,
1.2.

1.3.

1.4.

ATTE

Démontage de I’'Ecran

Fermer I’écran et démonter la plaque latérale du casque en tirant son extrémi-
té vers I'extérieur (Fig. 1).

Déplacer le curseur du mécanisme de I’écran en avant comme le montre la
fleche (Fig. 2).

Soulever la partie arriére de I'’écran de la calotte jusqu’a ce qu’elle se décro-
che complétement du mécanisme; la pousser légérement vers la partie avant
du casque (Fig. 3).

Répéter toutes ces opérations sur I'autre coté.

Montage de ’Ecran

Positionner I’écran sur la calotte de fagon a aligner le siége du cran a la partie
avant du mécanisme ; accrocher I’écran sous le mécanisme en I'appuyant vers
le casque au niveau des crans et en la poussant en méme temps vers la par-
tie arriere du casque, de fagon a I'accrocher complétement au mécanisme
(Fig. 3).

Déplacer le curseur en arriére jusqu’a entendre le déclic de blocage (Fig. 2).
Monter la plaque latérale de fagon a bien centrer les crochets internes dans
leurs siéges correspondants sur le mécanisme : appuyer jusqu’a entendre le
déclic de blocage (Fig. 4).

Répéter toutes ces opérations sur le cété droit du casque.

Remarque : les plaques latérales de droite et gauche sont différentes I'une de
'autre et sont marquées respectivement par « R » (Right = droite) et « L »
(Left = gauche) sur le dos.

NTION

Vérifier que les mécanismes fonctionnent correctement. Ouvrir et fermer
I’écran tout en vérifiant que les mécanismes le retiennent dans les positions
correspondantes. Si nécessaire, répéter les opérations ci-dessus.

Utiliser le casque uniquement si I’écran et les plaques latérales ont été mon-
tés correctement.

Ne jamais enlever les mécanismes latéraux de la calotte.

Si les mécanismes latéraux présentent des défauts de fonctionnement ou des
dommages, s’adresser a un revendeur autorisé Nolan.

CADRES DES PLAQUES LATERALES
Les plaques latérales sont équipées d’un cadre coloré qui peut étre démonté.

3.

Démontage du Cadre des Plaques Latérales

Pour retirer le cadre d’une plaque latérale, enlever tout d’abord la plaque latérale du
casque (voir les instructions précédentes).

3.1.

Tirer vers I'avant (et ensuite vers I'intérieur) la partie avant du cadre en le défor-
mant légérement afin de décrocher le cliquet d’arrét avant A1 de la plaque du
logement correspondant B1 situé sur le cadre (Fig. 5).
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3.2. Pousser le cadre vers I'arriére pour décrocher ses trois crochets arriére C1,
C2 et C3 des logements D1, D2 et D3 situés sur la plaque latérale (Fig. 6).
Séparer définitivement les deux composants, c’est-a-dire le cadre et la plaque.
Remarque : les cadres des plaques latérales de droite et gauche sont diffé-
rents I'un de I'autre et sont marqués respectivement par « R » (Right = droite)
et « L » (Left = gauche) sur le dos.

4. Montage du Cadre des Plaques Latérales

4.1. Introduire la partie avant de la plaque latérale de droite ou gauche a I'intérieur
du cadre latéral correspondant de droite ou gauche afin que le cliquet d’arrét
avant A1 de la plague et le logement B1 situé sur le cadre se trouvent dans une
position superposée.

4.2. L'un aprés I'autre, accrocher les trois crochets arriere C1, C2 et C3 sur le cadre
aux logements D1, D2 et D3 situés sur la plaque latérale en déformant légere-
ment le cadre méme (Fig. 6).

4.3.  Accrocher le cliquet avant A1 de la plaque latérale au logement B1 situé sur le
cadre, qui doit étre Iégérement déformé (Fig. 5).

4.4. S’assurer que les deux composants sont accrochés correctement et monter a
nouveau la plaque latérale sur le casque (voir les instructions précédentes).

ATTENTION

- Vérifier que les mécanismes fonctionnent correctement. Ouvrir et fermer
I’écran en veillant a ce que les plaques latérales et leurs cadres restent dans la
position correcte. Si nécessaire, répéter les opérations ci-dessus.

- Utiliser le casque uniquement si I’écran et/ou les plaques latérales et/ou leurs
cadres ont été montés correctement.

- Si les plagues latérales et/ou les cadres et/ou les mécanismes latéraux présen-
tent des défauts de fonctionnement ou des dommages, s’adresser a un reven-
deur autorisé Nolan.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Le nouveau systeme exclusif VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interne est une
visiére pare-soleil moulée en polycarbonate LEXAN™® et traitée résistant aux rayu-
res (scratch-resistant) a Iutilisation simple et immédiate : il suffit de la baisser pour la
rendre active ou de la relever pour I'exclure du champ visuel. Elle est utile en toute
circonstance, pour de longs trajets extra-urbains ou pour de brefs parcours en ville.
Le nouveau systéme d’accrochage permet également de démonter et de monter la
visiere pare-soleil sans utiliser d’outils pour les opérations d’entretien et de nettoya-
ge standard.

Fonctionnement du VPS

Le mécanisme du VPS permet d’activer la visiére pare-soleil d’'un simple mouvement
en la baissant jusqu’a couvrir partiellement le champ visuel de I'écran, réduisant ainsi
la transmittance de la lumiere comme souhaité. A tout moment, toujours d’un simple
mouvement et indépendamment de I’écran, le VPS peut étre désactivé puis a nou-
veau rapidement soulevé jusqu’a rétablir les conditions normales de visibilité et de
protection offertes par I’écran homologué du casque.

O LEXAN is a trademark of SABIC. 29



Pour désactiver le VPS, faire glisser le curseur latéral vers le bas jusqu’a la butée de
fin de course (Fig. 7 A). Pour activer le VPS, faire glisser le curseur latéral vers le haut
jusqu’a la butée de fin de course (Fig. 7 B).

Précautions d’emploi

Les standards actuels d’homologation (ECE22-05) prévoient des niveaux minimum
de transmittance lumineuse des écrans supérieurs & 80% pendant la conduite de
nuit et jamais inférieurs a 50% pendant le jour. Par conséquent, dans des conditions
météorologiques et environnementales avec une lumiere particuliére, par exemple
avec une forte luminosité causée par I'intensité et/ou I'incidence élevée des rayons
de soleil, 'utilisation de lunettes de soleil - qui déterminent une transmittance résul-
tante largement inférieure a 50% - devient tres fréquente, ou presque indispensable.
Cela dans le but de réduire la fatigue des yeux pendant les longs parcours ou de
réduire le risque d’éblouissement direct par rapport au seul emploi des écrans homo-
logués. Toutefois, I'utilisation de lunettes de soleil rend particulierement difficiles les
éventuelles manceuvres d’urgence qui dérivent de la nécessité de rétablir rapidement
la visibilité maximale offerte par I’écran du casque, comme il arrive par exemple lor-
squ’on entre dans un tunnel ou, en général, en cas de variations soudaines de la
luminosité ambiante. En revanche, avec le VPS, ces manceuvres sont simplifiées
grace a son mécanisme de fonctionnement.

ATTENTION

- Le VPS ne peut étre activé que pendant le jour et dans les conditions environ-
nementales décrites ci-dessus.

- Le VPS doit étre désactivé pendant la nuit et/ou en cas de visibilité réduite.

- Vérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux conditions
météorologiques-ambiantes et/ou aux recommandations d’emploi indiquées
ci-dessus.

- Il est recommandé d’utiliser le VPS uniguement avec I'’écran de série homolo-
gué, c’est-a-dire ayant une valeur de transmittance supérieure a 80%.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I’écran.

- Vérifier que le VPS est propre et qu’il fonctionne correctement, de sorte que son
activation ne provoque pas de rayures et/ou d’usures anomales de celui-ci.

- Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de I’écran, consul-
ter la section correspondante du manuel d’emploi du casque.

5. Demontage du VPS

Pour retirer la visiére pare-soleil du casque, ouvrir complétement I’écran du casque
et baisser le VPS en faisant glisser le curseur vers le haut du casque jusqu’a la butée
de fin de course (Fig. 7 B).

Saisir la partie latérale de gauche de la visiére pare-soleil et la tirer vers I'extérieur du
casque (Fig. 8). Répéter la méme opération sur le c6té droit du casque.

6. Montage du VPS

Pour monter la visiére pare-soleil, ouvrir complétement I’écran et faire glisser le cur-
seur vers le haut du casque jusqu’a la butée de fin de course (Fig. 7 B).

Introduire I’extrémité gauche de la visiére pare-soleil dans le guide latéral de gauche
jusqu’a I'accrochage dans le logement de la calotte (Fig. 8). Répéter la méme opéra-
tion sur le c6té droit du casque.
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ATTENTION

Vérifier le bon fonctionnement du VPS en faisant glisser le curseur latéral de
gauche vers le bas (Fig. 7 A) et vers le haut du casque (Fig. 7 B) jusqu’a la
butée de fin de course. Si nécessaire, répéter les opérations ci-dessus.

Si les mécanismes d’ouverture et de fermeture du VPS s’averent défectueux
ou endommagés, s’adresser a un revendeur autorisé Nolan.

Utiliser le casque uniquement si le VPS a été monté correctement.

Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I’écran. Par conséquent, il
doit étre utilisé uniquement lorsque I’écran du casque est baissé.

BORDURE INFERIEURE DU VPS
Le profil inférieur de la visiere pare-soleil du VPS est équipé d’une bordure moulée y
étant accrochée au moyen de crans élastiques.

7.

Démontage de la Bordure du VPS

Pour décrocher la bordure inférieure de la visiere pare-soleil, retirer tout d’abord la
visiére pare-soleil du casque (voir les instructions précédentes).
71.

Tirer 'extrémité de droite de la bordure vers le bas pour décrocher le premier
cran de la visiére pare-soleil (Fig. 9).

7.2. Passer a I'autre extrémité de la bordure en décrochant les crans de la visiere
pare-soleil I'un apres I'autre (Fig. 10).

7.3. Retirer la bordure de la languette latérale gauche de la visiére pare-soleil (Fig. 10).

7.4. Décrocher I'extrémité de gauche de la bordure et la retirer completement de la
visiére pare-soleil (Fig. 11).

8. Montage de la Bordure du VPS

8.1. Introduire la languette latérale gauche de la visiére pare-soleil dans la bouton-
niére correspondante située sur la bordure (Fig. 12).

8.2. Pousser I'extrémité de gauche de la bordure contre la visiere pare-soleil pour
qu’elle s’accroche au cran correspondant situé sur la visiere (Fig. 10).

8.3. Passer a l'autre extrémité de la bordure en accrochant les autres crans a la
visiére pare-soleil I'un apres I'autre (Fig. 10).

8.4. Pousser I'extrémité de droite de la bordure contre la visiere pare-soleil pour
qu’elle s’accroche au dernier cran situé sur la visiere (Fig. 9).

8.5. Pousser la bordure contre la visiére pare-soleil a la hauteur de tous les crans
afin de I'éteindre de fagon homogeéne tout au long du bord inférieur de la visie-
re pare-soleil ; s’assurer que tous les crans sont accrochés correctement et
que la bordure adhére complétement a la visiére pare-soleil. Monter la visiére
pare-soleil sur le casque (voir les instructions précédentes).

ATTENTION

Utiliser le casque uniquement si la bordure de la visiére pare-soleil a été mon-
tée correctement.

Vérifier le bon fonctionnement du VPS en faisant glisser le curseur latéral de
gauche vers le bas (Fig. 7A) et vers le haut du casque (Fig. 7B) jusqu’a la butée
de fin de course et s’assurer que la bordure inférieure ne se décroche pas de
la visiere pare-soleil. Si nécessaire, répéter les opérations ci-dessus.

En cas de défauts de fonctionnement ou de dommages, s’adresser a un reven-
deur autorisé Nolan.
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MOUSSE INTERIEURE DE CONFORT AMOVIBLE

9.

Démontage de la Coiffe Interne de Confort

Pour démonter la mousse intérieure de confort, soulever le VPS et ouvrir compléte-
ment I’écran (voir les instructions précédentes).

9.1.
9.2

9.3.

9.4.

9.5.
9.6.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

Ouvrir la jugulaire (voir le mode d’emploi correspondant).

Saisir la partie avant gauche de la coiffe et la tirer vers le haut pour enlever la
languette de la coiffe du support fixé a la calotte interne en polystyrene (Fig. 13).
Répéter ensuite cette opération avec la languette avant centrale et avec la lan-
guette droite.

Oter les parties latérales de gauche et droite de la mousse intérieure de con-
fort des interstices situés entre la calotte interne en polystyréne, la calotte
externe et les guides latérales du VPS (Fig. 14).

Décrocher la languette arriere de gauche de la coiffe du support fixé a la calot-
te interne en polystyréne en tirant Iégérement la mousse intérieure de confort
vers l'intérieur (Fig. 15). Répéter ensuite I'opération avec la languette centrale
et la languette de droite.

Enlever les jugulaires d’abord des passants élastiques situés sur les bandelet-
tes et ensuite des boutonniéres latérales de la coiffe (Fig. 16A).

Enlever complétement la coiffe du casque.

Montage de la Coiffe Interne de Confort

Introduire correctement la coiffe a I'intérieur du casque, de fagon a ce qu’elle
soit bien appuyée sur le fond.

Tirer la prolongation textile rectangulaire de gauche de la coiffe (Fig. 16B) et
introduire la jugulaire dans la boutonniére correspondante située dans la coif-
fe, a la hauteur de la partie latérale (Fig. 16A) ; replier ensuite la prolongation
textile rectangulaire a I'intérieur de la coiffe. Répéter les opérations précéden-
tes sur le coté de droite du casque.

Introduire les parties latérales de gauche et droite de la coiffe en les poussant
dans les interstices situés entre la calotte interne en polystyréne, la calotte
externe et les guides latérales du VPS (Fig. 14).

Introduire la languette centrale arriere de la coiffe dans le logement correspon-
dant situé sur le support fixé a la calotte interne en polystyréne. Pousser la lan-
guette vers le bas jusqu’a ce qu’elle s’accroche complétement. Répéter ensui-
te cette opération avec les languettes arriere de droite et de gauche de la coif-
fe (Fig. 15).

Introduire la languette avant gauche de la coiffe dans le logement correspondant
situé sur le support fixé a la calotte interne en polystyréne. Pousser la languette
vers le bas jusqu’a ce qu’elle s’accroche complétement. Répéter ensuite cette
opération avec la languette centrale et avec la languette de droite (Fig. 13).
Remarque : s’assurer du montage correct de la partie avant de la coiffe en sou-
levant et en baissant le VPS, dont le mouvement doit étre libre. Dans le cas
contraire, répéter les opérations 9.2. et 10.5.

Introduire les jugulaires dans les passants élastiques situés sur les bandelet-
tes correspondantes et les tirer vers I'intérieur du casque.
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ATTE

NTION

Extraire la mousse intérieure de confort uniquement pour la nettoyer ou la
laver.

Ne jamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement
la mousse intérieure de confort et tous ses composants.

Avant de laver la mousse intérieure de confort, s’assurer que les parties amo-
vibles en éponge ont été retirées. Aprées le lavage, les replacer correctement
dans leur position.

Laver délicatement a la main et utiliser uniguement du savon neutre et de I'eau
a 30° C maximum.

Rincer a I’eau froide et laisser sécher a température ambiante, a I’abri du soleil.
Ne jamais laver la mousse intérieure de confort a la machine a laver.

Le polystyréne interne est un matériau facilement déformable et permet d’ab-
sorber les chocs par dégradation ou destruction partielle.

Ne jamais modifier ou altérer les composants internes en polystyréne.
Nettoyer les composants internes en polystyréne en utilisant exclusivement un
chiffon humide et laisser ensuite sécher a température ambiante a I'abri du
soleil.

N'utiliser aucun type d’outil pour effectuer les opérations décrites ci-dessus.

HELMET LOCK RING

Certa

ines versions de ce casque sont équipées d’un anneau métallique appelé HEL-

MET LOCK RING (Fig. 17) qui permet d’accrocher le casque au crochet dont la plu-
part des motocyclettes sont pourvues.

ATTE!

NTION

N'utiliser le HELMET LOCK RING que pour accrocher le casque a la motocy-
clette.

Controler et s’assurer que le crochet auquel accrocher le casque n’expose pas
directement ce dernier a des sources de chaleur ou a toute autre sollicitation
qui pourrait en modifier les caractéristiques ou 'endommager.

Le HELMET LOCK RING n’a rien a voir avec le systéme de rétention (sangle)
du casque et/ou avec son réglage (voir les instructions correspondantes).

Ne jamais utiliser le HELMET LOCK RING pour boucler le casque et/ou pour
en régler la tension correcte (voir les instructions précédentes).

Ne pas retirer le HELMET LOCK RING de la sangle du systéme de rétention.
En cas de défauts de fonctionnement ou de dommages, s’adresser a un reven-
deur autorisé Nolan.
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FELICIDADES... por la compra de tu nuevo casco.

Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcio-
nales, todo ideado y realizado para obtener un producto moderno con un elevado rendi-
miento, para satisfacer las mas altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES

IMPORTANTE

- Antes de utilizar el casco, lee con atencién este folleto y todos los documentos
incluidos, porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar
al maximo tu casco, con la maxima seguridad y sencillez de uso.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion ofrecida
por el casco y por consiguiente poner en peligro tu integridad fisica.

USO DEL CASCO
El casco ha sido especificamente disefiado para conducir motocicletas y ciclomoto-
res, por lo que no debe utilizarse para otros usos/empleos o con otros fines, ya que
en ese caso ho garantiza la misma proteccion.

- El casco es un elemento de protecciéon que permite reducir el riesgo de lesiones y
danos en la cabeza. No obstante, por si solo no puede eliminar los riesgos de heridas
graves y/o mortales, que dependen de las dindmicas especificas del impacto. Por ese
motivo, conduce con prudencia.

- Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te propor-
cione la maxima proteccion posible.

- Nunca lleve bufandas debajo del sistema de sujecién o gorros de cualquier tipo deba-
jo del casco.

- El casco puede mitigar el ruido del trafico. En todo caso, siempre asegurate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

- Mantén el casco alejado de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el aloja-
miento de la maleta o el habitaculo de un medio de transporte.

- El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ningiin con-
cepto. Utiliza exclusivamente accesorios y/o repuestos originales adecuados al mode-
lo especifico de tu casco.

- Los dafos causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilice y consulta
con un revendedor autorizado para que lo controle.

SELECCION DEL CASCO

TaIIa
Para determinar su talla correcta, pruebe cascos de diferentes medidas y escoja el que
mejor se ajuste al tamafo de su cabeza y que resulte perfectamente firme una vez pue-
sto y adecuadamente abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen confort.

- Un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras con-
duces.

- Llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presién que, a
la larga, pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

Descalce

- Con el casco puesto y la correa abrochada, intente sacarlo de la cabeza, como se indi-
ca en la figura (Fig. A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distintas
direcciones de las mismas pueden causar la rotacion del casco o incluso su descalce
si no esta perfectamente abrochado.
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- El casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contra-
rio regula la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repe-
tir la prueba.

~

Sistema de cierre

- El sistema de cierre (correa) ha sido regulado de serie con una longitud estandar.
Antes de utilizarlo, comprueba que la regulacion sea la correcta.

- Asegurate de que la correa siempre sea enganchada y fijada de modo que le casco
se quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la
correa sea enganchada debajo del mentdn, lo mas atras posible hacia la garganta,
pero sin llegar a ser incémodo.

- Latensién correcta de la correcta debe permitir la normal respiracion y deglucion, pero
entre la correa y la garganta no debe pasar un dedo.

- Atencion: el botdn, del cual la correa puede estar dotada, tiene como Unica funcién la

de impedir que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correc-
tamente.

-
o
-
o
(72]
i

PANTALLA

- Sila pantalla estd dafiada o presenta marcas que reducen la visibilidad, es probable
que el tratamiento de proteccién se haya deteriorado, en cuyo caso la pantalla debe
ser sustituida.

- La pantalla debe utilizarse exclusivamente con el modelo de casco para el que ha sido
disefiada.

- No apliques adhesivos ni pinturas.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

- Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Atencién: algunas sustancias comunes puede ocasionar dafos no visibles al casco
y a la pantalla. Para limpiar el casco y la pantalla, sélo utiliza agua templada y jab6n
neutro, y déjalo secar a temperatura ambiente, al abrigo de la luz del sol y/o de
fuentes de calor.

- Atencidn: no utilices nunca combustible, diluyente, benceno, solventes, ni otras
sustancias quimicas que puedan:
¢ danar irremediablemente el casco;
¢ modificar las propiedades opticas, reducir las propiedades mecanicas y comprome-

ter el tratamiento de proteccién de la pantalla.
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INSTRUCCIONES DE USO
PANTALLA

1. Desmontaje de la Pantalla

1.1.  Cierre la pantalla y desmonte la placa lateral del casco tirando de su extremo
superior hacia el exterior (Fig. 1).

1.2. Desplace el cursor del mecanismo de la pantalla hacia delante como indica la
flecha (Fig. 2).

1.3. Levante la zona posterior de la pantalla de la calota hasta desengancharla
completamente del mecanismo; luego empujela ligeramente hacia la parte
delantera del casco (Fig. 3).

1.4. Repita todas las operaciones también en el otro lado.

2. Montaje de la Pantalla
2.1. Coloque la pantalla en la calota asegurandose de alinear el alojamiento de la
dentadura con la parte delantera del mecanismo; enganche la pantalla deba-
jo del mecanismo presionandola hacia el casco por la zona dentada y empu-
jandola simultaneamente hacia la parte posterior del casco hasta enganchar-
la completamente al mecanismo (Fig. 3).
Desplace el cursor hacia atras hasta oir el clic de bloqueo (Fig. 2).
Monte la placa lateral asegurandose de centrar bien los ganchos interiores en
los alojamientos del mecanismo y presionando hasta oir el clic de bloqueo
(Fig. 4).
2.4. Repita estas operaciones en el lado derecho del casco.
Nota: Las placas laterales derecha e izquierda difieren entre si y estan marca-
das en la parte posterior respectivamente con las letras “R” (Right = derecha)
y “L” (Left = izquierda).

e
wn

ATENCION

- Compruebe que los mecanismos funcionen correctamente. Abra y cierre la
pantalla comprobando que quede retenida por los mecanismos en las respec-
tivas posiciones. Si fuese necesario, repita las operaciones anteriormente
descritas.

- No utilice el casco si la pantalla y las placas laterales no estan montadas cor-
rectamente.

- No retire nunca los mecanismos laterales de la calota.

- Si los mecanismos laterales presentaran algun mal funcionamiento o dafo,
dirfjase a un distribuidor autorizado Nolan.

MARCOS DE LAS PLACAS LATERALES
Las placas laterales estan dotadas de un marco de color que se puede desmontar.

3. Desmontaje del Marco de las Placas Laterales

Para desmontar el marco de una placa lateral, antes retire la placa lateral del casco

(consulte las instrucciones anteriores).

3.1. Tire hacia delante (y luego hacia el interior) de la zona delantera del marco,
deformandolo ligeramente, para desacoplar del correspondiente alojamien-
to B1 presente en el marco el diente de enganche delantero A1 de la placa
(Fig. 5).
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3.2. Empuje hacia atras el marco para desacoplar de los correspondientes aloja-
mientos D1, D2 y D3 presentes en la placa lateral sus tres ganchos posterio-
res C1, C2 y C3 (Fig. 6) y separe por completo ambos componentes, el marco
y la placa.

Nota: Los marcos de las placas laterales derecha e izquierda difieren entre si
y estédn marcados en la parte posterior respectivamente con las letras “R”
(Right = derecha) y “L” (Left = izquierda).

4. Montaje del Marco de las Placas Laterales

4.1. Introduzca la parte delantera de la placa lateral derecha o izquierda en el inte-
rior del correspondiente marco lateral derecho o izquierdo de forma que el
diente de enganche delantero A1 de la placa quede sobre el correspondiente
alojamiento B1 presente en el marco.

4.2.  Acople, uno tras otro, los tres ganchos posteriores C1, C2 y C3 presentes en
el marco a los correspondientes alojamientos D1, D2 y D3 presentes en la
placa lateral, deformando ligeramente el marco (Fig. 6).

4.3. Acople el diente delantero A1 de la placa lateral al correspondiente alojamien-
to B1 presente en el marco, deformandolo ligeramente (Fig. 5).

4.4. Compruebe que ambos componentes hayan quedado correctamente acopla-
dos entre siy vuelva a montar la placa lateral en el casco (consulte las instruc-
ciones anteriores)

ATENCION

- Compruebe que los mecanismos funcionen correctamente. Abra y cierre la
pantalla comprobando que las placas laterales y los relativos marcos perma-
nezcan correctamente en su posicion. Si fuese necesario, repita las operacio-
nes anteriormente descritas.

- No utilice el casco si la pantalla y/o las placas laterales y/o los respectivos
marcos no estdn montados correctamente.

- Si las placas laterales y/o los marcos y/o los mecanismos laterales presenta-
ran algin mal funcionamiento o dafo, dirijase a un distribuidor autorizado
Nolan.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

El exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno es una pantalla parasol
moldeada en policarbonato LEXAN™0 con tratamiento antiarafiazos (scratch-resi-
stant), sencilla y cémoda de usar: basta bajarla para activarla o levantarla para reti-
rarla del campo visual. Es Util en todas las situaciones, tanto en largos tramos
extraurbanos como en breves recorridos por la ciudad.

Ademas, su innovador sistema de enganche permite montar y desmontar la pantal-
la parasol sin utilizar herramientas para las operaciones ordinarias de mantenimien-
to y limpieza.

Funcionamiento del VPS

El mecanismo del VPS permite activar la pantalla parasol con un simple movimien-
to, bajandola hasta ocupar parcialmente el campo visual de la pantalla, determinan-
do la reduccion deseada de la transmitancia de la luz. En cualquier momento, con un
simple movimiento y de forma independiente a la pantalla, el VPS se puede desacti-

O LEXAN is a trademark of SABIC. a7



var y volver a levantar rapidamente hasta recuperar las condiciones normales de visi-
bilidad y proteccién ofrecidas por la pantalla homologada del casco.

Para desactivar el VPS, empuije el cursor lateral hacia abajo hasta el final de carrera
(Fig. 7 A). Para activar el VPS, empuje el cursor lateral hacia arriba hasta el final de
carrera (Fig. 7 B).

Precauciones de uso

La normativa de homologacién actual (CEPE22-05) establece que los niveles mini-
mos de transmitancia luminosa de las pantallas deben ser superiores al 80% duran-
te la conducciéon nocturna y, en cualquier caso, no inferiores al 50% durante la con-
duccioén diurna. En consecuencia, en condiciones meteorolégicas y ambientales con
una luz particular, por ejemplo, con fuerte luminosidad causada por una elevada
intensidad y/o incidencia de los rayos solares, es muy frecuente, por no decir casi
obligatoria, la utilizacién de gafas de sol, que determinan una transmitancia resultan-
te considerablemente inferior al 50%. El uso de gafas tiene como objetivo reducir el
cansancio ocular en recorridos prolongados o reducir el riesgo de deslumbramiento
directo con respecto al uso Unicamente de pantallas homologadas. No obstante, el
uso de gafas de sol tiende a dificultar las posibles maniobras de emergencia como
consecuencia de la necesidad de restaurar rapidamente la maxima visibilidad brin-
dada por la pantalla del casco. Esto ocurre, por ejemplo, cuando se entra en un tunel
o, en general, si se producen repentinas variaciones de la luminosidad ambiental.
Gracias a su mecanismo de funcionamiento, en el caso del VPS, dichas maniobras
resultan mucho mas sencillas.

ATENCION

- El VPS se puede activar sélo de dia y en las condiciones ambientales anterior-
mente descritas.

- El VPS se debe desactivar de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.

- Compruebe siempre que el posicionamiento del VPS sea el correcto para las
distintas condiciones meteorolégico-ambientales y/o segun las recomenda-
ciones de uso anteriormente descritas.

- Recomendamos que utilice el VPS Unica y exclusivamente en combinacién
con la pantalla de serie homologada, ya que ofrece un valor de transmitancia
luminosa superior al 80%.

- El VPS no sustituye la proteccion brindada por la pantalla.

- Compruebe que el VPS esté limpio y funcione correctamente, de modo que
mediante la activacion del VPS no se produzcan rayas y/o deterioros anéma-
los del mismo.

- Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla,
consulte la seccién correspondiente en el manual de uso del casco.

5. Desmontaje del VPS

Para retirar la pantalla parasol del casco, abra completamente la pantalla del casco
y baje el VPS empujando el cursor hacia arriba hasta el final de carrera (Fig. 7 B).
Agarre la parte lateral izquierda de la pantalla parasol y tire de ésta hacia el exterior
del casco (Fig. 8). Repita la misma operacion en el lado derecho del casco.

6. Montaje del VPS
Para montar la pantalla parasol, abra completamente la pantalla y empuije el cursor
hacia arriba hasta el final de carrera (Fig. 7 B).
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Introduzca el extremo izquierdo de la pantalla parasol en la guia lateral izquierda
hasta que quede enganchado en el alojamiento de la calota (Fig. 8).
Repita la misma operacion en el lado derecho del casco.

ATENCION

- Compruebe que el VPS funciona correctamente desplazando el cursor lateral
izquierdo hacia abajo (Fig. 7 A) y hacia arriba (Fig. 7 B) hasta el final de carre-
ra. Si fuese necesario, repita las operaciones anteriormente descritas.

- Si los mecanismos de apertura y cierre del VPS presentaran algin mal funcio-
namiento o dafo, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.

- No utilice el casco si el VPS no estd montado correctamente.

- El VPS no sustituye la proteccion que ofrece la pantalla, por lo que Unicamen-
te se debe utilizar con la pantalla del casco bajada.

JUNTA DEL BORDE INFERIOR DEL VPS
El perfil inferior de la pantalla parasol del VPS cuenta con una junta moldeada fijada
al mismo por medio de unos enganches elasticos.

7. Desmontaje de la junta del VPS

Para desacoplar la junta del borde inferior de la pantalla parasol, antes retire la pan-

talla parasol del casco (consulte las instrucciones anteriores).

7.1. Tire hacia abajo del extremo derecho de la junta para desacoplar de la pantal-
la parasol el primer enganche (Fig. 9).

7.2. Desacople de la pantalla parasol, uno tras otro, el resto de enganches en
direccion al otro extremo de la junta (Fig. 10).

7.3. Extraiga la junta de la lengleta lateral izquierda de la pantalla parasol (Fig. 10).

7.4. Desacople el extremo izquierdo de la junta y retirela por completo de la pan-
talla parasol (Fig. 11).

8. Montaje de la junta del VPS

8.1. Introduzca la lengleta lateral izquierda de la pantalla parasol en la correspon-
diente presilla presente en la junta (Fig. 12).

8.2. Presione el extremo izquierdo de la junta contra la pantalla parasol para aco-
plarla al correspondiente enganche presente en la misma (Fig. 10).

8.3. Acople a la pantalla parasol, uno tras otro, el resto de enganches en direccién
al otro extremo de la junta (Fig. 10).

8.4. Presione el extremo derecho de la junta contra la pantalla parasol para aco-
plarla al ultimo enganche presente en la misma (Fig. 9).

8.5. A continuacion, ejerza presién sobre todos los enganches de la junta contra la
pantalla parasol para extenderla de forma homogénea a lo largo de todo el
borde inferior de la pantalla parasol; compruebe que todos los enganches
estén correctamente acoplados y que la junta haya quedado perfectamente
adherida a la pantalla parasol. Por dltimo, monte la pantalla parasol en el
casco (consulte las instrucciones anteriores).

ATENCION
- No utilice nunca el casco si la junta de la pantalla parasol no esta montada cor-
rectamente.
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Compruebe que el VPS funcione correctamente desplazando el cursor lateral
izquierdo hacia abajo (Fig. 7A) y hacia arriba (Fig. 7B) hasta el final de carrera
y asegurese de que la junta del borde inferior no se desacople de la pantalla
parasol. Si fuese necesario, repita las operaciones anteriormente descritas.
Si presentara algin mal funcionamiento o dafo, dirijase a un distribuidor auto-
rizado Nolan.

ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT DESMONTABLE

9.

Desmontaje del Acolchado Interior de Confort

Para desmontar el acolchado interior de confort, suba el VPS y abra completamen-
te la pantalla (consulte las instrucciones anteriores).

9.1.
9.2,

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

Abra la correa de sujecion (consulte las instrucciones correspondientes).
Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tire de ella hacia arri-
ba para extraer la respectiva lenglieta del acolchado interior del soporte fijado
a la calota interna de poliestireno (Fig. 13). A continuacién, repita la operacion
con la lenguieta frontal central y con la derecha.

Extraiga las zonas laterales izquierda y derecha del acolchado de confort de
los intersticios presentes entre la calota interna de poliestireno, la calota exter-
nay las guias laterales del VPS (Fig. 14).

Desenganche la lengueta trasera izquierda del acolchado interior del soporte
fijado a la calota interna de poliestireno tirando ligeramente del acolchado de
confort hacia el interior (Fig. 15). A continuacién, repita la operacién con la len-
glieta central y la derecha.

Extraiga las cintas de la correa de sujecién de las trabillas elasticas presentes
en las tiras y luego de las presillas laterales del acolchado interior (Fig. 16A).
Retire completamente el acolchado interior del casco.

Montaje del Acolchado Interior de Confort

Introduzca correctamente el acolchado interior dentro del casco, colocandolo
bien pegado al fondo.

Tire de la prolongacion textil rectangular izquierda del acolchado interior (Fig.
16B) e introduzca la cinta de la correa de sujecion en la correspondiente pre-
silla presente en la zona lateral del acolchado interior (Fig. 16A); repliegue
luego la prolongacion textil rectangular en el acolchado. Repita las operacio-
nes anteriores en el lado derecho del casco.

Introduzca las zonas laterales derecha e izquierda del acolchado interior en los
intersticios presentes entre la calota interna de poliestireno, la calota externa
y las guias laterales del VPS (Fig. 14).

Introduzca la lenglieta central trasera del acolchado interior en el correspon-
diente alojamiento presente en el soporte fijado a la calota interna de poliesti-
reno y empujela hacia abajo hasta que quede completamente enganchada.
Repita la operacion con las lengietas traseras derecha e izquierda del acol-
chado interior (Fig. 15).

Introduzca la lenglieta frontal izquierda del acolchado interior en el alojamien-
to correspondiente presente en el soporte fijado a la calota interna de poliesti-
reno y empuijela hacia abajo hasta que quede completamente enganchada.
Repita la operacion con la lengueta central y con la derecha (Fig. 13).
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10.6.

ATEN

Nota: Compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado interior
subiendo y bajando el VPS, cuyo movimiento debe resultar libre. En caso con-
trario, repita las operaciones 9.2. y 10.5.

Introduzca las cintas de la correa de sujecién en las trabillas elasticas presen-
tes en las respectivas tiras y tire de ellas hacia el interior del casco.

CION

Extraiga el acolchado interior de confort sélo cuando sea necesario limpiarlo
o lavarlo.

No use nunca el casco sin haber vuelto a montar completa y correctamente
todas las partes del acolchado interior de confort.

Antes de lavar el acolchado interior de confort, asegurese de haber quitado las
partes de esponja desmontables. Vuelva a colocarlas todas correctamente en
su lugar tras el lavado.

Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a
30° C como maximo.

Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto
directo con la luz solar.

No lave nunca el acolchado interior de confort en la lavadora.

El poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya fun-
cién es absorber los golpes mediante su alteracion o destruccion parcial.

No modifique ni altere de ninguna manera los componentes interiores de polie-
stireno.

Limpie los componentes interiores de poliestireno utilizando exclusivamente
un pafio humedo y deje secar a temperatura ambiente evitando el contacto
directo con la luz solar.

Para llevar a cabo las operaciones anteriormente citadas, no utilice en ningin
caso herramientas ni utensilios.

HELMET LOCK RING
Algunas versiones de este casco se ofrecen con un anillo metalico denominado HEL-
MET LOCK RING (Fig. 17), util para enganchar el casco al gancho del que estan

dotad

ATEN

as muchas motocicletas.

CION

Utilice el HELMET LOCK RING exclusivamente para enganchar el casco a la
motocicleta.

Compruebe que el gancho para enganchar el casco no determine su posicio-
namiento en zonas que lo expongan directamente a fuentes de calor o a otros
factores que puedan modificar sus caracteristicas o dafarlo.

El HELMET LOCK RING no tiene nada que ver con el sistema de cierre (cor-
rea) del casco y/o con su ajuste (consulte las relativas instrucciones).

No utilice nunca bajo ningtin concepto el HELMET LOCK RING para abrochar
el casco a la cabeza y/o ajustar su correcto tensado (consulte las instruccio-
nes anteriores).

No quite el HELMET LOCK RING de la cinta del sistema de cierre (correa).

Si presentara algin mal funcionamiento o dafio, dirijase a un distribuidor auto-
rizado Nolan.
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OBRIGADO... pela compra de seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o comfort, a aerodindmica, os comandos simples e funcionais;
tudo foi projectado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas
prestacdes, capaz de satisfazer as exigéncias mais elevados em termos de seguranca
e comfort.

SEGURANCA e NORMAS DE USO

IMPORTANTE
Leia este livro e todos os demais documentos incluidos antes de utilizar seu
capacete pois contém importantes informacoes para lhe ajudar a utilizar da
maneira melhor o capacete, em toda seguranca e simplicidade.

- Nao seguir estas instrugées poderia diminuir a proteccao oferecida pelo capacete
e, portanto, colocar em perigo a sua incolumidade.

UTILIZACAO DO CAPACETE

- O capacete foi projectado de modo especifico para o uso motociclismo e ciclomotor;
por isso, ndo deve ser utilizado para outras utilizagdes (ou aplicagdes ou finalidades),
pois, nesse caso, ndo garante a mesma protecgao.

- Em caso de acidente, o capacete € um elemento de proteccédo que permite limitarle-
sdes e danos a cabega. Ndo obstante, sozinho ndo consegue eliminar os riscosde feri-
das graves e/ou mortais, as quais dependem das diferentes dindmicas especi-ficas do
impacto; portanto dirija com cuidado.

- Aperte sempre bem seu capacete durante a conducdo de motocicletas, a fim de
desfrutar de toda a sua protecgéo disponivel.

- Nunca ponha cachecéis debaixo do sistema de enlagamento ou chapéus de qualquer
tipo debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. De qualquer maneira, em cada situagao,
assegure-se de perceber bem os sons necessarios como buzinas e sirenes de emer-
géncia.

- Guarde-o sempre longe de fontes de calor, como por exemplo a marmita de descar-
ga, o compartimento do bal ou o habitadculo de um meio de transporte.

- N&o modifique e/ou altere o capacete (mesmo se parcialmente) de alguma maneira.
Monte apenas acessérios e/ou pegas sobresselentes originais apropriadas para seu
especifico modelo de capacete.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Em caso de duvidas sobre a integridade e seguranca do capacete, ndo o utilize e con-
tacte um revendedor autorizado, a fim de inspeccionar o mesmo.

ESCOLHA DO CAPACETE

Medida

- Para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e
escolha aquele que se adapta melhor a conformagédo da sua cabeca, que resulta per-
feitamente estavel uma vez enfiado e enlagado adequadamente e que Ihe garante con-
temporaneamente um bom comfort.

- Um capacete grande demais pode descer até cobrir os olhos, ou deslocar-se lateral-
mente durante a conducéo.

- Deixe-0 na cabega por alguns minutos e verifique que nao hajam zonas de presséo,
que durante o tempo possam provocar entorpecimento ou dor de cabeca.
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PORTUGUES

Descalcamento

- Com o capacete enfiado e a correia bem enlagada, experimente a tirar o capacete
como indicado na figura (Fig. A). De facto, em caso de acidente, as forcas em jogo e
as varias direc¢des nas quais estas forgas agem podem determinar rotagdes do capa-
cete ou até o descalgcamento do capacete da cabega se este ndo estiver perfeitamen-
te enlagado.

- O capacete ndo deve virar, ndo deve ficar folgado na cabeca ou sair. Em caso contra-
rio ajuste o comprimento da correia ou mude a medida do capacete. Repita o teste.

Sistema de retencao

- O sistema de retengéo (correia) é regulado de série com um comprimento padréo;
antes de utiliza-lo verifique a correcta pré-regulagéo.

- Assegure-se sempre de que a correia esteja bem esticada e apertada de modo de man-
ter o capacete firme na cabeca. De qualquer maneira, antes de partir, assegure-se de que
a correia esteja bem esticada debaixo do queixo, o mais atras possivel para a garganta,
mas sem incomodar.

- A justa tensdo do correia deve permitir uma respiracdo e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre o correia e a garganta.

- Atencao: o botdo eventualmente presente na correia tem exclusivamentea fungéo de
impedir a abanadela da parte terminal da mesma, depois de té-la esticado correcta-
mente.

VISEIRA

- Se a viseira estiver danificada e apresentar riscos marcados que possam reduzir avisibi-
lidade, é provavel que o tratamento protector tenha sido comprometido, e portan-to a
viseira deve ser substituida.

- A viseira pode ser utilizada exclusivamente para o modelo de capacete para que foi
projectada.

- N&o aplique adesivos e tintas.

MANUTENCAO E LIMPEZA

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
s8o visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Atencao: o capacete e a viseira podem ser seriamente danificados por algumassubstan-
ciascomuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de limpeza docapacete e da
viseira, utilize apenas 4gua morna e sab&o neutro; seque a temperatura ambiente, em
lugar abrigado do sol e/ou fontes de calor.

- Atencdo: nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solventes ou demais substancias qui-
micas pois podem:
¢ danificar iremediavelmente o capacete;
* modificar as propriedades opticas, reduzir as propriedades mecanicas e enfraquecer o

tratamento protector da viseira.

Fig. A
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INSTRUCOES DE USO

VISEIRA
1. Desmontar a Viseira
1.1. Feche a viseira e desmonte a plaqueta lateral do capacete puxando a sua

1.2,

1.3.

1.4.

I
wn

extremidade superior para fora (Fig. 1).

Desloque o cursor do mecanismo da viseira para frente como indicado pela
seta (Fig. 2).

Levante a zona traseira da viseira da calote até desengata-la completamente
do mecanismo; empurre-a apos levemente para a parte dianteira do capace-
te (Fig. 3).

Repita também todas as operagdes no outro lado.

Montar a Viseira

Posicione a viseira na calote cuidando de alinhar a sede da parte dentada com
aparte dianteira do mecanismo; engate a viseira debaixo do mecanismo pres-
sionando-a no capacete em correspondéncia da parte dentada empurrando-
a contemporaneamente para a parte traseira do capacete até engata-la com-
pletamente no mecanismo (Fig. 3).

Desloque o cursor para trés até ouvir o disparo do bloqueio (Fig. 2).

Monte a plaqueta lateral cuidando de centrar bem os engates internos nas
respectivas sedes do mecanismo e pressionando até ouvir o disparo de fixa-
cao (Fig. 4).

Repita todas as operagdes também no outro lado.

N.B. as plaquetas laterais direita e esquerda sdo diferentes entre si e estdo
assinaladas na parte posterior, respectivamente, com “R” (Right = lado direi-
to) e “L” (Left = lado esquerdo).

ATENGAO

Verifique se os mecanismos funcionam correctamente. Abra e feche a viseira
verificando se esta fica retida pelos mecanismos nas respectivas posigdes.
Se necessario, repita as operagdes acima descritas.

Nao utilize o capacete sem ter montado correctamente a viseira e as plaque-
tas laterais.

Nunca retire os mecanismos laterais da calote.

Se os mecanismos laterais ndo funcionarem correctamente ou apresentarem
danos, contacte um revendedor autorizado Nolan.

CAIXILHOS DAS PLAQUETAS LATERAIS
As plaquetas laterais estdo dotadas de um caixilho colorido, que pode ser desmon-

tado.

3.

Desmontagem do Caixilho das Plaquetas Laterais

Para desmontar o caixilho de uma plaqueta lateral, desmonte, em primeiro lugar, a
plagueta lateral do capacete (consulte as instrugdes anteriores).

3.1.

Empurre para a frente (e depois para dentro), a zona anterior do caixilho,
deformando-o ligeiramente, para desengatar o dente de engate anterior A1 da
plaqueta da sede B1 correspondente presente no préprio caixilho (Fig. 5).
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3.2. Puxe para tras o caixilho para desengatar os seus trés ganchos posteriores
C1, C2 e C3 das sedes D1, D2 e D3 correspondentes presentes na plaqueta
lateral (Fig. 6) e separe definitivamente os dois componentes, o caixilho e a
plagueta.

N.B. os caixilhos das plaquetas laterais direita e esquerda sao diferentes entre
si e estdo assinalados na parte posterior, respectivamente, com “R” (Right =
lado direito) e “L” (Left = lado esquerdo).

4. Montagem do Caixilho das Plaquetas Laterais

4.1. Insira a parte anterior da plaqueta lateral direita ou esquerda dentro do caixil-
ho correspondente lateral direito ou esquerdo de forma a que o dente de
engate anterior A1 da plaqueta fique sobreposto a sede B1 correspondente no
caixilho.

4.2. Engate, um apds o outro, os trés ganchos posteriores C1, C2 e C3 presentes
no caixilho nas sedes D1, D2 e D3 correspondentes presentes na plaqueta
lateral, deformando ligeiramente o préprio caixilho (Fig. 6).

4.3. Engate o dente anterior A1 da plaqueta lateral na sede B1 correspondente pre-
sente no caixilho, deformando-o ligeiramente (Fig. 5).

4.4. Certifique-se de que os dois componentes estdo engatados entre si correcta-
mente e volte a montar a plaqueta lateral no capacete (consulte as instrucdes
anteriores).

ATENGAO

- Verifique se os mecanismos funcionam correctamente. Abra e feche a viseira,
verificando que as plaquetas laterais e os respectivos caixilhos permanecem
correctamente na devida posi¢édo. Se necessario, repita as operagdes acima
descritas.

- Néo utilize o capacete sem ter montado correctamente a viseira e/ou as pla-
quetas laterais e/ou os respectivos caixilhos.

- Se las plaquetas laterais e/ou os caixilhos e/ou os mecanismos laterais apre-
sentarem falhas ou danos, contacte um revendedor autorizado da Nolan.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

O exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno é uma protec¢édo para-sol
estampada em policarbonato LEXAN™® com tratamento resistente a riscos (scratch-
resistant), simples e préatica de utilizar: basta baixa-la para activar ou levanta-la para
excluir do campo visual. E util em todas as situagées, nas estradas extra-urbanas ou
pequenos percursos da cidade.

Além disso, o sistema inovador de engate permite desmontar e montar a proteccdo
para-sol sem o auxilio de ferramentas para as operagdes habituais de manutengéo
e limpeza.

Funcionamento do VPS

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento, activar a protecgédo
para-sol baixando-a até ocupar parcialmente o campo visual da viseira, determinan-
do a redugdo desejada da transmitancia da luz. A qualquer momento, sempre com
um simples movimento e independentemente da viseira, o VPS pode ser desactiva-
do e, portanto, ser rapidamente levantado de novo até restabelecer as normais con-

“LEXAN é uma marca comercial da SABIC.



dicdes de visibilidade e protecgao oferecidas pela viseira homologada do capacete.
Para desactivar o VPS, empurre o cursor lateral para baixo até ao limite (Fig. 7 A).
Para activar o VPS, empurre o cursor lateral para cima até ao limite (Fig. 7 B).

Precaucoes de utilizacao

Os actuais padrdes de homologagéo (ECE22-05) estabelecem que os niveis minimos
de transmitancia luminosa das viseiras ultrapassem 80% durante a condugdo noc-
turna, e de qualquer maneira, além de 50% durante a condugéo diurna. Por conse-
guinte, em condi¢des meteoroldgicas e ambientais com luz particular, por exemplo,
com uma forte luminosidade causada por uma elevada intensidade e/ou incidéncia
de raios solares, € muito frequente, para ndo dizer mesmo quase obrigatério, a utili-
zagao de 6culos de sol, que determinam uma transmitancia resultante muito inferior
a 50%. Isto tem o objectivo de reduzir o cansaco dos olhos em longos percursos ou
o risco de encandeamento directo em relagado a utilizagdo apenas das viseiras homo-
logadas. Todavia, a utilizagdo de éculos de sol torna particularmente dificultosas as
eventuais manobras de emergéncia causadas pela necessidade de restabelecer
rapidamente a maxima visibilidade oferecida pela viseira do capacete, como, por
exemplo, quando entrar em um tunel ou, em geral, quando houver repentinas varia-
¢des de luminosidade ambiental. Gragas ao seu mecanismo de funcionamento, no
caso do VPS, essas manobras serdo simplificadas.

ATENGAO

- O VPS so6 pode ser activado de dia e dentro das condi¢gdes ambientais acima
descritas.

- O VPS deve ser desactivado de noite e/ou em condi¢cdes de pouca visibilidade.

- Verifique sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as varias con-
dicbes meteoroldgicas - ambientais e/ou as recomendacdes de utilizacdo
acima descritas.

- Aconselhamos utilizar o VPS s6 e exclusivamente em combinagdo com a
viseira de série homologada, isto €, com um valor de transmitancia superior a
80%.

- O VPS néo substitui a proteccao que a viseira oferece.

- Verifique que o VPS esteja limpo e funcionando correctamente de modo que
ao activar o VPS néo provoque riscos e/ou desgastes anémalos do mesmo.

- Para as operagées de manutencgéo e limpeza do VPS e da viseira, consulte a
secgao apropriada do manual de uso do capacete.

5. Desmontagem do VPS

Para retirar a proteccdo para-sol do capacete, abra completamente a viseira do
capacete e baixe o VPS empurrando o cursor do capacete para cima até ao limite
(Fig. 7 B).

Segure a parte lateral esquerda da protecgéo para-sol e puxe para fora do capacete
(Fig. 8).

Repita a mesma operagao no lado direito do capacete.

6. Montagem do VPS
Para montar a protecgao para-sol, abra completamente a viseira e empurre o cursor
do capacete para cima até ao limite (Fig. 7 B).
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Introduza a extremidade esquerda da protecgdo para-sol na guia lateral esquerda até
ao engate na sede da calote (Fig. 8). Repita a mesma operagdo no lado direito do
capacete.

ATENCAO

- Verifique o funcionamento correcto do VPS ao deslocar o cursor lateral
esquerdo para baixo (Fig. 7 A) e para cima do capacete (Fig. 7 B) até ao limi-
te. Se necessario, repita as operagdes acima descritas.

- Se os mecanismos de abertura e fecho do VPS apresentarem falhas ou danos,
contacte um revendedor autorizado da Grex.

- Nao utilize o capacete sem ter montado o VPS correctamente.

- O VPS nao substitui a proteccdo que oferece a viseira, por isso este deve ser
sempre utilizado s6 quando a viseira do capacete estiver baixada.

VEDANTE DA MARGEM INFERIOR DO VPS
O perfil inferior da protecgéo para-sol do VPS estéd dotado de um vedante moldado
engatado ao mesmo através dos disparos elasticos.

7. Desmontagem do Vedante do VPS

Para desengatar o vedante da margem inferior da proteccao para-sol, remova, em

primeiro lugar, a prépria protecgdo para-sol do capacete (consulte as instrugdes

anteriores).

7.1.  Empurre para baixo a extremidade direita do vedante para desengatar o pri-
meiro disparo da protecc¢édo para-sol (Fig. 9).

7.2. Proceda para a outra extremidade do vedante, desengatando, um apds o
outro, os outros disparos da protecgéo para-sol (Fig. 10).

7.3. Retire o vedante da lingueta lateral esquerda da protecgdo para-sol (Fig. 10).

7.4. Desengate a extremidade esquerda do vedante e remova-o completamente
da protecgéo para-sol (Fig. 11).

8. Montagem do Vedante do VPS

8.1. Insira a lingueta lateral esquerda da protecgdo para-sol na aba corresponden-
te presente no vedante (Fig. 12).

8.2. Pressione a extremidade esquerda do vedante contra a protecgédo para-sol
para o engatar no disparo correspondente presente no mesmo (Fig. 10).

8.3. Proceda para a outra extremidade do vedante, engatando, um apés o outro,
os outros disparos na proteccdo para-sol (Fig. 10).

8.4. Pressione a extremidade direita do vedante contra a proteccdo para-sol para
o engatar no ultimo disparo presente no mesmo (Fig. 9).

8.5. Em seguida, pressione o vedante contra a protecgéo para-sol em correspon-
déncia a todos os disparos para o estender de forma homogénea ao longo de
toda a margem inferior da propria protec¢do para-sol; certifique-se de que
todos os disparos estdo correctamente engatados e que o vedante adere bem
a protecgéo para-sol. Por fim, monte a protecgao para-sol no capacete (con-
sulte as instrugdes anteriores).

ATENGAO
- Nunca utilize o capacete sem ter montado correctamente o vedante da pro-
tecgdo para-sol.
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Verifique o funcionamento correcto do VPS ao deslocar o cursor lateral
esquerdo para baixo (Fig. 7A) e para cima do capacete (Fig. 7B) até ao limite
e certifique-se de que o vedante da margem inferior ndo se desengata da pro-
tecgdo péara-sol. Se necessario, repita as operagdes acima descritas.

Em caso de falhas ou danos, contacte um revendedor autorizado da Nolan.

FORRO INTERNO DE CONFORTO AMOVIVEL

9.

Desmontagem do Forro Interno de Conforto

Para desmontar o forro interno de conforto, levante o VPS e abra completamente a
viseira (consulte as instru¢des anteriores).

9.1.
9.2.

9.3.
9.4.
9.5.

9.6.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

Abra o francalete (consulte as respectivas instrugdes).

Segure a zona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para retirar a
respectiva lingueta da touca do suporte fixado na calote interna de poliestire-
no (Fig. 13). Em seguida, repita a operagdo também com a lingueta frontal
central e a direita.

Retire as zonas laterais esquerda e direita do forro de conforto das ranhuras
presentes entre a calote interna em poliestireno, a calote externa e as guias
laterais do VPS (Fig. 14).

Desengate a lingueta traseira esquerda da touca do suporte fixo na calote
interna em poliestireno puxando ligeiramente o forro de conforto para dentro
(Fig. 15). Em seguida, repita a operagdo também com a lingueta central e a
direita.

Retire as fitas do francalete das passagens elasticas presentes nas faixas e,
depois, pelas abas laterais da touca (Fig. 16A).

Retire completamente a touca do capacete.

Montagem do Forro Interno de Conforto

Introduza correctamente a touca dentro do capacete colocando-a bem no
fundo.

Empurre a extensao téxtil rectangular esquerda da touca (Fig. 16 B) e insira a
fita do francalete na respectiva aba presente na touca em correspondéncia a
zona lateral (Fig. 16 A); em seguida, dobre a extens&o téxtil rectangular no inte-
rior do forro. Repita as operagdes anteriores do lado direito do capacete.
Insira as zonas laterais direita e esquerda da touca, empurrando-as para as
ranhuras presentes entre a calote interna em poliestireno, a calote externa e
as guias laterais do VPS (Fig. 14).

Introduza a lingueta central traseira da touca na respectiva sede presente no
suporte fixado a calote interna em poliestireno e empurre-a para baixo até que
esta engate completamente. Em seguida, repita a operagdo também com as
linguetas traseiras direita e esquerda da touca (Fig. 15).

Introduza a lingueta frontal esquerda da touca na respectiva sede presente no
suporte fixado a calote interna em poliestireno e empurre-a para baixo até que
esta engate completamente. Em seguida, repita a operagdo também com a
lingueta central e a direita (Fig. 13).

N.B. verifique a correcta montagem da zona frontal da touca levantando e bai-
xando o VPS cujo movimento deve ser livre. Em caso contrario, repita as ope-
racbes 9.2. e 10.5.
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10.6.

ATEN

Insira as fitas do francalete nas passagens elasticas presentes nas respectivas
faixas e puxe-as em direcgdo a parte interna do capacete.

CAO

Apenas retire o forro interno de conforto quando for necessario limpa-lo ou
lava-lo.

Nunca use o capacete sem ter remontado completa e correctamente o seu
forro interno de conforto em todas as suas partes.

Antes de lavar o forro interno de conforto, certifique-se de que removeu as
partes de esponja amoviveis do mesmo. Volte a montar tudo correctamente
no devido lugar ap6s a lavagem.

Lave delicadamente a mao e utilize apenas sab&o neutro e dgua a temperatu-
ra maxima de 30° C.

Enxaglie com agua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.
Nunca lave o forro interno de conforto na maquina de lavar roupa.

O poliestireno interno é um material faciimente deformavel e tem por finalida-
de absorver os choques mediante alterag@o ou destruicao parcial.

Nao modifique nem altere de modo algum os componentes internos em polie-
stireno.

Limpe os componentes internos em poliestireno utilizando exclusivamente um
pano huimido e, a seguir, deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.
Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indi-
cadas.

HELMET LOCK RING
Algumas versdes deste capacete sdo fornecidas com um anel metélico, denomina-
do HELMET LOCK RING (Fig. 17), util para prender o préprio capacete ao gancho

existe

ATEN

nte em varias motocicletas.

CAO

Utilize o HELMET LOCK RING apenas e exclusivamente para prender o capa-
cete a motocicleta.

Certifique-se e verifique se o gancho no qual ira prender o capacete nao deter-
mina o posicionamento do mesmo em zonas que o expdem directamente a
fontes de calor ou outras circunstancias que possam modificar as suas carac-
teristicas ou o possam danificar.

O HELMET LOCK RING néo afecta de qualquer forma o sistema de retengao
(correia) do capacete e/ou o seu ajuste (consulte as respectivas instrugoes).
Nunca utilize o HELMET LOCK RING para apertar o capacete a cabega e/ou
ajustar a sua correcta tensao (consulte as instrugdes anteriores).

N&o remova o HELMET LOCK RING da fita do sistema de retencéo (correia).
Em caso de falhas ou danos, contacte um revendedor autorizado da Nolan.
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen
van veiligheid en comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles
gedacht: design, ergonomie, comfort, laag gewicht, aérodynamiek, eenvoudige en fun-
ctionele bedieningen.

VEILIGHEID en GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN

BELANGRIJK

- Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm
gebruikt, omdat ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo
veilig en eenvoudig mogelijk te gebruiken.

- Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm
biedt in gevaar brengen en daarmee ook uw veiligheid.

GEBRUIK VAN DE HELM
De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; en mag dus niet
gebruikt worden voor ander gebruik (of doeleinden) aangezien het in dat geval niet
dezelfde bescherming biedt.

- De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Desondanks kan de
helm alleen het risico op ernstige en/of dodelijke verwondingen niet wegnemen, omdat
deze afhankelijk zijn van de specifieke toedracht van de botsing. Rij dus voorzichtig.

- Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastge-
maakt om de geboden bescherming optimaal te benutten.

- Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.

- De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

- Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van
de koffer of een cabine van een voertuig.

- De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewij-
zigd en/of onklaar gemaakt. Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervangin-
gsonderdelen die geschikt zijn voor uw specifieke helmmodel.

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten controleren.

KEUZE VAN DE HELM

Maat
Probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm
die het best past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opge-
zet wordt en op de juiste manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort
verzekert.

- Een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of
zijwaarts draaien.

- Houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den
duur pijn of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

De helm afzetten

- Zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de
afbeelding (Fig. A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de kra-
chten die meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de
helm draaien of zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.
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- De helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het
geval is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere hel-
mmaat worden genomen. Herhaal de test.

Sluitingssysteem

- Het sluitingssysteem (bandje) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor
gebruik de juiste voorafstelling.

- Controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm ste-
vig op het hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed
strak onder de kin zit en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat
hij oncomfortabel zit.

- De juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken
mogelijk maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden
gestoken.

- Let op: de drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om het
wapperen van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt

vastgemaakt.

VIZIER
Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken is de
beschermende behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden
vervangen.

- Het vizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ontwor-
pen is.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

ONDERHOUD EN REINIGING
Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Let op: de helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veelvoor-
komende stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de
helm en het vizier uitsluitend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij omgevin-
gstemperatuur, beschermd tegen zon en/of warmtebronnen.

- Let op: gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of ande-
re chemische stoffen, omdat ze:
¢ de helm onherstelbaar beschadigen;
¢ de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en

de beschermende behandeling van het vizier verzwakken.
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GEBRUIKSAANWIJZING
VIZIER

1.
1.1.

1.2.
1.8.

1.4.

2.2.
2.3.

2.4.

LET

Demontage van het Vizier

Sluit het vizier en haal het zijplaatje van de helm af door het bovenste uiteinde
hiervan naar buiten te trekken (Fig. 1).

Verplaats het schuifje van het viziermechanisme naar voren zoals door de pijl
aangegeven (Fig. 2).

Til de achterkant van het vizier op van de schaal totdat het volledig losgekop-
peld is van het mechanisme; duw het daarna voorzichtig richting de voorkant
van de helm (Fig. 3).

Herhaal alle handelingen ook voor de andere kant.

Montage van Vizier

Plaats het vizier op de schaal door te zorgen dat de basis voor het tandwerk
op één lijn ligt met het voorste gedeelte van het mechanisme; koppel het vizier
onder het mechanisme door het richting de helm te drukken in overeenstem-
ming met het getande gedeelte en het tegelijkertijd richting het achterste gede-
elte van de helm te drukken totdat het volledig aan het mechanisme is gekop-
peld (Fig. 3).

Verplaats het schuifje naar achteren druk totdat u de bevestigingsklik hoort
(Fig. 2).

Monteer het zijplaatje en zorg ervoor dat de binnenhaken goed gecentreerd
zijn in de respectievelijke bases van het mechanisme en druk totdat u de beve-
stigingsklik hoort (Fig. 4).

Herhaal alle handelingen ook voor de andere kant.

N.B.: de zijplaatjes aan de rechter- en linkerkant verschillen van elkaar en zijn
op de achterkant gemerkt met “R” (Rechts) en “L” (Links).

OoP

Controleer of de mechanismen goed functioneren. Open en sluit het vizier en
controleer of deze op de verschillende standen wordt vastgehouden door de
mechanismen.

Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

Gebruik de helm niet zonder het vizier en de zijplaatjes op de juiste manier te
hebben gemonteerd.

Verwijder de zijmechanismen nooit uit de schaal.

Mochten de zijmechanismen niet werken of schade vertonen, kunt u zich tot
een erkende Nolan-dealer wenden.

RANDEN VAN DE ZIJPLAATJES
De zijplaatjes hebben een gekleurde rand die eraf gehaald kan worden.

3.

Demontage van de Rand van de Zijplaatjes

Om de rand van een van de zijplaatjes eraf te halen, moet eerst het zijplaatje van de
helm worden gehaald (zie eerdere aanwijzingen).

3.1.

Trek de voorkant van de rand naar voren (en daarna naar binnen) en verbuig
het iets om het bevestigingstandje aan de voorkant A1 van het plaatje uit de
bedding B1 op de rand te halen (Fig. 5).
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3.2. Duw de rand naar achteren om de drie haakjes aan de achterkant C1, C2 en
C3 uit de betreffende beddingen D1, D2 en D3 op het zijplaatje te halen (Fig. 6)
en haal nu de rand en het plaatje van elkaar af.

N.B.: de randen van de zijplaatjes aan de rechter- en linkerkant verschillen van
elkaar en zijn op de achterkant gemerkt met “R” (Rechts) en “L” (Links).

4. Montage van de Randen van de Zijplaatjes

4.1. Steek de achterkant van het rechter of linker zijplaatje in de bijbehorende
rechter of linker rand zodat het bevestigingstandje aan de voorkant A1 van het
plaatje zich boven de bedding B1 op de rand bevindt.

4.2. Haak nu één voor één de drie haakjes aan de achterkant C1, C2 en C3 op de
rand in de bijbehorende beddingen D1, D2 en D3 op het zijplaatje door de rand
iets te verbuigen (Fig. 6).

4.3. Haak het voorste tandje A1 van het zijplaatje in de bijbehorende bedding B1
op de rand door het iets te verbuigen (Fig. 5).

4.4. Controleer of de twee onderdelen goed aan elkaar vast zitten en monteer het
zijplaatje weer op de helm (zie eerdere aanwijzingen)

LET OP

- Controleer of de mechanismen goed functioneren. Open en sluit het vizier en
controleer of de zijplaatjes en de bijbehorende randen op de juiste plek blijven
zitten. Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

- Gebruik de helm niet zonder het vizier en/of de zijplaatjes en/of de bijbehoren-
de randen op de juiste manier te hebben gemonteerd.

- Als de zijplaatjes en/of de randen en/of de zijmechanismen slecht werken of
beschadigd zijn, neem dan contact op met een erkende NOLAN-dealer.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Het exclusieve interne VISION PROTECTION SYSTEM (VPS-systeem) is een zonne-
scherm uit polycarbonaat LEXAN™ gegoten en heeft een antikras (scratch-resi-
stant) behandeling ondergaan. Het is eenvoudig en comfortabel in het gebruik: u
hoeft het maar neer te klappen om het werkzaam te maken en op te klappen om het
uit het gezichtsveld te verwijderen. In alle situaties komt het van pas: bij lange ritten
buiten de stad of bij korte stadsritten.

Bovendien maakt het innovatieve bevestigingssysteem het mogelijk om het zonne-
scherm zonder gereedschap te demonteren en te monteren voor de normale onder-
houds- en reinigingswerkzaamheden.

Werking van het VPS-systeem

Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een een-
voudige beweging werkzaam worden gemaakt door het neer te klappen totdat het
gezichtsveld van het vizier gedeeltelijk bedekt is. Hierbij bepaalt u zelf de gewenste
afname van de lichtdoorlaatbaarheid. Het VPS-systeem kan op elk moment met een
simpele beweging en onafhankelijk van het vizier vervolgens buiten gebruik worden
gesteld, en snel opgeklapt worden om het normale zicht en de bescherming van het
officieel goedgekeurde vizier van de helm te herstellen.

O LEXAN is a trademark of SABIC. 53



Om het VPS-systeem uit te schakelen, moet het zijschuifie helemaal naar beneden
geduwd worden (Fig. 7 A). Om het VPS-systeem te activeren, moet het zijschuifje
helemaal naar boven geduwd worden (Fig. 7 B).

Voorzorgen bij gebruik

De huidige goedkeuringsnormen (ECE22-05) bepalen dat de minimale lichtdoorlaat-
baarheid van vizieren hoger dan 80% moet zijn tijdens nachtelijke ritten en in elk
geval niet lager dan 50% tijdens ritten bij daglicht. Daardoor is het vaak nodig, om
niet te zeggen bijna verplicht, om bij weers- en omgevingsomstandigheden met spe-
ciaal licht, bijvoorbeeld met vel licht vanwege hoge intensiteit en/of de invalshoek van
de zonnestralen een zonnebril te gebruiken, die een lichtdoorlaatbaarheid heeft die
veel lager is dan 50%. Dit is nodig om vermoeidheid van de ogen bij lange ritten of
het risico van directe verblinding te verminderen ten opzichte van het gebruik van
alleen de gehomologeerde vizieren. Het gebruik van zonnebrillen maakt echter even-
tuele noodgrepen om het maximale zicht dat door het vizier van de helm wordt gebo-
den snel te herstellen moeilijk. Dit probleem doet zich bijvoorbeeld voor bij het bin-
nenrijden van een tunnel of in het algemeen bij herhaaldelijke veranderingen van het
omgevingslicht. Dankzij het werkingsmechanisme zijn deze handelingen bij het VPS-
systeem echter vergemakkelijkt.

LET OP
Het VPS-systeem mag alleen overdag en onder de hierboven beschreven
omgevingscondities worden geactiveerd.

- Het VPS-systeem moet ‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.

- Controleer altijd of de plaatsing van het VPS-systeem geschikt is voor de ver-
schillende weers- en omgevingsomstandigheden en/of voor de hierboven
gegeven gebruiksadviezen.

- Het is aanbevolen het VPS-systeem uitsluitend met het gekeurde standaard
vizier met een lichtdoorlaatbaarheid van meer dan 80% te gebruiken.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

- Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS
systeem bij activering geen krassen en/of abnormale slijtage veroorzaakt.

- Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het
speciale deel in de gebruikershandleiding van de helm.

5. Demontage van het VPS-systeem

Om het zonnescherm van de helm af te halen, dient het vizier van de helm helemaal
geopend te worden en het VPS-systeem neergeklapt te zijn door het schuifje hele-
maal naar boven te duwen (Fig. 7 B).

Pak de linker zijkant van het zonnescherm vast en trek het uit de helm (Fig. 8).
Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm.

6. Montage van het VPS-systeem

Om het zonnescherm te monteren, open het vizier van de helm helemaal en duw het
schuifje helemaal naar boven (Fig. 7 B).

Plaats het linker uiterste van het zonnescherm in de linker zijgeleider totdat het in de
bedding van de schaal vastklikt (Fig. 8). Herhaal dezelfde handeling aan de rechter-
kant van de helm.
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LET OP

- Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het linker zijschuifie
helemaal naar beneden (Fig. 7 A) en naar boven (Fig. 7 B) te schuiven. Herhaal
de bovengenoemde handelingen indien nodig.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het VPS-systeem slecht wer-
ken of schade vertonen, neem dan contact op met een erkende Nolan-dealer.

- Gebruik de helm niet zonder het VPS-systeem op de juiste manier te hebben
gemonteerd.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt, daarom
moet deze alleen worden gebruikt wanneer het vizier van de helm neergeklapt is.

AFDICHTING VAN DE ONDERRAND VAN HET VPS-SYSTEEM
Het onderprofiel van het zonnescherm van het VPS-systeem is voorzien van een
geperste afdichting die aan het scherm is bevestigd met elastische clips.

7. Demontage van de Afdichting van het VPS-systeem

Om de afdichting van de onderste boord van het zonnescherm los te maken, moet

eerst het zonnescherm zelf van de helm gehaald worden (zie eerdere aanwijzingen).

7.1.  Trek het rechter uiteinde van de afdichting naar beneden om de eerste clip uit
het zonnescherm los te maken (Fig. 9).

7.2. Gadan verder richting het andere uiteinde van de afdichting door één voor één
de andere clips los te maken uit het zonnescherm (Fig. 10).

7.3. Maak de afdichting los van het linker zijlipje van het zonnescherm (Fig. 10).

7.4. Maak het linker uiteinde van de afdichting los en haal het helemaal uit het zon-
nescherm (Fig. 11).

8. Montage van de Afdichting van het VPS-systeem

8.1. Steek het linker zijlipje van het zonnescherm in het bijbehorende gat van de
afdichting (Fig. 12).

8.2. Duw het linker uiteinde van de afdichting tegen het zonnescherm aan om het
aan de bijbehorende clip op het scherm vast te zetten (Fig. 10).

8.3.  Werk verder naar het andere uiteinde van de afdichting toe door één voor één
de andere clips aan het zonnescherm vast te zetten (Fig. 10).

8.4. Duw het rechter uiteinde van de afdichting tegen het zonnescherm aan om het
vast te zetten aan de laatste clip op het vizier (Fig. 9).

8.5. Duw daarna de afdichting tegen het zonnescherm aan op de hoogte van alle
clips om het gelijkmatig langs de hele onderste boord van het zonnescherm
vast te zetten; controleer of alle clips goed vast zitten en of de afdichting goed
aan het zonnescherm vasthecht. Monteer tot slot het zonnescherm op de helm
(zie eerdere aanwijzingen).

LET OP

- Gebruik de helm nooit zonder de afdichting van het zonnescherm op de juiste
manier te hebben gemonteerd.

- Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het linker zijschuifie
helemaal omlaag (Fig. 7A) en helemaal omhoog te duwen (Fig. 7B) en contro-
leer of de afdichting van de onderboord niet loslaat van het zonnescherm.
Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

- Bij het niet functioneren of bij schade, kunt u zich wenden tot een erkende
Nolan-dealer.
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COMFORTABELE EN UITNEEMBARE BINNENVOERING

9.

Demontage van de Comfortabele Binnenvoering

Om de comfortabele binnenvoering te demonteren, duw het VPS-systeem omhoog
en open het vizier helemaal (zie eerdere aanwijzingen).

9.1.
9.2,

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

Maak de kinband los (zie de aanwijzingen).

Pak de linker zone aan de voorkant van de kap vast en trek deze naar boven
om het lipje van de kap uit de steun, die vastzit aan de binnenschaal van poly-
styreen, te halen (Fig. 13). Herhaal vervolgens ook de handeling met het voor-
ste middelste en het rechter lipje.

Haal de linker en rechter zijkanten van de comfortabele binnenvoering uit de
ruimtes tussen de binnenschaal van polystyreen, de buitenschaal en de zijge-
leiders van het VPS-systeem (Fig. 14).

Maak het lipje links achter van de kap los uit de steun bevestigd aan de bin-
nenschaal van polystyreen door zacht de comfortabele binnenvoering naar de
binnenkant te trekken (Fig. 15). Herhaal vervolgens ook de handeling met het
middelste en rechter lipje.

Haal de kinbanden uit de elastische lussen in de bandjes en daarna uit de
gaten aan de zijkant van de kap (Fig. 16A).

Haal de kap helemaal uit de helm.

Montage van de Comfortabele Binnenvoering

Plaats de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem
goed aan.

Trek aan het rechthoekige lapje stof aan de linkerkant van de kap (Fig. 16B) en
steek de kinband in het bijbehorende gat geplaatst in de zijkant van de kap
(Fig. 16A); vouw vervolgens het rechthoekige lapje stof in de binnenvoering.
Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechterkant van de helm.

Steek de rechter en linker zijkanten van de kap erin door ze in de ruimte tus-
sen de binnenschaal van polystyreen, de buitenschaal en de zijgeleiders van
het VPS-systeem te drukken (Fig. 14).

Steek het centrale achterste lipje van de kap in de bijbehorende bedding op de
steun die vastzit aan de binnenschaal van polystyreen en duw het naar bene-
den totdat het helemaal vast zit. Herhaal de handeling vervolgens ook met de
rechter en linker achterste lipjes van de kap (Fig. 15).

Steek het voorste lipje links van de kap in de bijbehorende bedding op de
steun die vastzit aan de binnenschaal van polystyreen en duw het naar bene-
den totdat het helemaal vast zit. Herhaal de handeling vervolgens ook met het
middelste en het rechter lipje (Fig. 13).

N.B. controleer of de voorste zone van de kap goed gemonteerd is door het
VPS-systeem omhoog en naar beneden te klappen, dit moet vrij kunnen bewe-
gen. Is dat niet het geval, herhaal dan de handelingen 9.2. en 10.5.

Steek de kinbanden in de elastische lussen op de bijbehorende bandjes en
trek ze naar de binnenkant van de helm.

LET OP

Verwijder de comfortabele binnenvoering alleen wanneer het nodig is deze
schoon te maken of te wassen.

56



Gebruik de helm nooit, zonder dat u de comfortabele binnenvoering in zijn
geheel op correcte wijze opnieuw hebt gemonteerd.

Voordat de comfortabele binnenvoering wordt gewassen, moeten eerst de
afneembare onderdelen van spons eraf gehaald worden. Zet ze na het wassen
weer op de juiste plek terug.

Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op
max. 30° C.

Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.
De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen
worden.

Het interne polystyreen is een makkelijk vervormbaar materiaal, dat als doel
heeft de schokken op te vangen door een verandering of een gedeeltelijke
afbraak.

Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.
Reinig de interne onderdelen van polystyreen uitsluitend met een vochtige
doek en laat het vervolgens drogen op kamertemperatuur beschermd tegen de
zon.

Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden
gebruikt.

HELMET LOCK RING

Enkele van deze helmen worden aangeboden met een metalen ring, genaamd
HELMET LOCK RING (Fig. 17), die gebruikt kan worden om de helm op te hangen
aan het haakje waar veel motorfietsen van voorzien zijn.

LET OP

Gebruik de HELMET LOCK RING uitsluitend om helm aan de motorfiets op te
hangen.

Controleer of het haakje waaraan de helm wordt opgehangen de helm niet
rechtstreeks aan warmtebronnen of andere stressen blootstelt zodat de eigen-
schappen ervan gewijzigd of beschadigd kunnen worden.

De HELMET LOCK RING heeft niks te maken met het sluitingssysteem (ban-
dje) van de helm en/of de afstelling ervan (zie betreffende aanwijzingen).
Gebruik de HELMET LOCK RING nooit om de helm op het hoofd vast te zet-
ten en/of de juiste spanning ervan in te stellen (zie eerdere aanwijzingen).
Verwijder de HELMET LOCK RING niet van de band van het sluitingssysteem
(bandje).

Bij het niet functioneren of bij schade, kunt u zich wenden tot een erkende
Nolan-dealer.
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TILLYKKE... med kebet af din nye styrthjelm.

Bade design, ergonomi, komfort, vaegt, aerodynamik og den simple funktion er konstrue-
ret og udviklet med henblik p& at fremstille et moderne produkt med optimal ydelse, der
kan imedekomme selv de hojeste krav til sikkerhed og komfort.

VEJLEDNING VEDRGRENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE

VIGTIGT

- Lees denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden styr-
thjelmen tages i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrgrende opti-
mal anvendelse af styrthjelmen bade hvad angar sikkerhed og simpel brug.

- Dersom man ikke folger disse anvisningene, kan dette redusere beskyttelsen
hjelmen gir deg, og dermed sikkerheten din.

ANVENDELSE AF STYRTHJELMEN
Hjelmen er utformet spesielt for bruk sammen med motorsykkel/ moped og ma ikke
brukes til andre formal, da den derfor ikke vil kunne garantere samme.

- Dersom man skulle utsettes for en ulykke, utgjer hjelmen en viktig beskyttelse som gjer
det mulig & begrense hodeskader. Til tross for dette er ikke hjelmen alene nok til & fier-
ne all risiko for alvorlige og dedelige skader, fordi disse vil avhenge av en rekke ulike
forhold ved et sammenstet. Man ma derfor alltid kjore aktsomt.

- Beer altid din styrthjelm og spaend den godt fast ved kersel pa motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

- Beer aldrig halsterklaede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hoved-
toj under selve hjelmen.

- Styrthjelmen deemper stgjen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here
de nedvendige lyde, sdsom horn og sirener.

- Hold alltid hjelmen borte fra potensielle varmekilder s& som over eksospotten, inne i
oppbefaringsboksen, eller inne i en bil eller annet transportmiddel.

- Der mé under ingen omsteendigheder foretages aendringer pa styrthjelmen (heller ikke
delvise aendringer). Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der
passer til den specifikke styrthjelm.

- Skader pa styrthjelmen, som falge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal den
altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt stod.

- ltvivistilfeelde hvad angér styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal
henvende sig til en autoriseret forhandler for at f& hjelmen efterset.

VALG AF STYRTHJELM

Storrelse

- For at finde den korrekte storrelse ber du prove hjelme med forskellige mal og deref-
ter vaelge den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter
fastspaendingen og som samtidig garanterer dig en god komfort.

- Huvis styrthjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hove-
det under kerslen.

- Behold hjelmen p& i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvil-
ket pa leengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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Test af storrelsen

- Tag hjelmen pa og spaend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist
pa tegningen (Fig. A). | tilfeelde af en ulykke vil de pavirkende kreefter og de forskel-
lige retninger, hvori disse kreefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og muli-
ghed for, at denne glider af hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

- Styrthjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal
man justere leengden pa remmen eller benytte en anden storrelse hjelm. Gentag
testen.

Fastspaendingssystem

- Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardlaengde. Inden brug skal man sikre
sig, at leengden er justeret korrekt.

- Kontrollér altid, at remmen er godt fastspaendt og ikke snoet, sé den sidder ordentligt fast.
Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at
den er trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det feles ubehageligt.

- Remmen skal strammes, sa det stadig er muligt at treekke vejret frit og synke normalt,
men man skal ikke kunne f& en finger ind mellem remmen og halsen.

- Advarsel: Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre, at enden af
remmen haenger ned, nar den er fastgjort korrekt.

VISIR

- Dersom visiret er adelagt og har tydelige riper som hindrer utsyn er det sannsynlig at over-
flatebehandlingen er blitt skadet, og skjermen ma dermed byttes ut.

- Visiret skal kun brukes pa den type hjelm den er utformet for.

- Unnga bruk av klistremerker eller maling.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENGQRING

- Skader pé styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal hjel-
men altid udskiftes, hvis den har vaeret udsat for et kraftigt sted.

- Advarsel: Hjelmen og skjermen kan bli fullstendig edelagt av en del vanlige substan-
ser, og uten at dette nedvendigvis vil synes. Til rengjering av hjelm og visir brukes kun
noytral sépe og lunkent vann. Den terkes ved romtemperatur, borte fra sollys eller
andre varmekilder.

- Advarsel: Anvend aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre
kemikalier, som kan:
 pafore uoprettelig skade pa styrthjelmen;
¢ 2endre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige den

beskyttende overfladebehandling pa visiret.
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BRUGERVEJLEDNING

VISIR

Afmontering
Luk visiret, og fiern sidepladen ved tage fat i dens yderkant og traekke den bort
fra hjelmen (Fig. 1).

1.2.  Skub faestningsmekanismens tap fremad som angivet med pilen (Fig. 2).

1.3. Loft den bagerste del af visiret opad, indtil det haegtes helt af feestningsmeka-
nismen. Skub det derefter let fremad mod hjelmens forside (Fig. 3).

1.4. Benyt samme fremgangsméade pa den anden side af hjelmen.

2. Montering

2.1. Placer visiret pa hjelmens kappe, mens man passer pa at justere hakkene til
feest-ningsmekanismens forreste del. Heegt visiret pa nedefra ved at presse
det mod hjelmen pé& det sted, hvor hakkene befinder sig, mens man samtidigt
skubber bagud, indtil visiret faestnes helt pd mekanismen (Fig. 3).

2.2. Flyt tappen bagud, indtil der heres et klik (Fig. 2).

2.3.  Genmontér den runde plade, mens man serger for at centrere hzegterne pa
indersiden i forhold til faestningsmekanismen, og der trykkes, indtil den klikker
pa plads (Fig. 4).

2.4. Benyt samme fremgangsmade pa den anden side af hjelmen.
N.B. De hgjre og venstre sideplader er forskellige og maerket pa bagsiden med
henholdsvis “R” (Right = hgjre) og “L” (Left = venstre).

VIGTIGT

Kontrollér, at mekanismerne fungerer korrekt. Abn og luk visiret, og kontrollér,
at det holdes pa plads af mekanismerne i de respektive positioner.

Om nedvendigt gentages ovennaevnte fremgangsmade.

Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret og sidepladerne korrekt.
Sidemekanismerne mé aldrig fiernes fra skallen.

Hvis sidemekanismerne ikke fungerer korrekt eller bliver beskadiget, skal du
rette henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.

SIDEPLADERNES RAMMER
Sidepladerne er forsynede med en kulgrt ramme, som kan afmonteres.

3.

Afmontering af Sidepladernes Rammer

Sidepladernes rammer afmonteres ved forst at fjernes sidepladen fra hjelmen (se
instruktionerne herover).

3.1.

3.2.

Traek rammens forkant udad (og derefter indad) ved at klemme den lidt sam-
men, sd sammenkoblingstiften A1 foran pa pladen kommer fri af lejet B1 pa
selve rammen (Fig. 5).

Skub rammen tilbage, sa de tre bagerste koblingsstifter C1, C2 og C3 kommer
fri af lejerne D1, D2 og D3 pé sidepladen (Fig. 6). Skil derefter de to kompo-
nenter, ramme og plade, fra hinanden.
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NB. sidepladernes hgjre og venstre ramme er forskellige fra hinanden og meer-
kede pa bagsiden med hhv. “R” (Right = hgjre) og “L” (Left = venstre).

4. Montering af Sidepladernes Rammer

4.1. Seet hgjre eller venstre sideplades forreste del i del modsvarende hgjre eller
venstre sideramme, s& den forreste sammenkoblingsstift A1 p& pladen er pla-
ceret over lejet B1 p& rammen.

4.2. Seet de tre bagerste stifter C1, C2 og C3 pa rammen i lejerne D1, D2 og D3 pa
sidepladen ved at klemme rammen let sammen (Fig. 6).

4.3. Seet den forreste koblingsstift A1 pa sidepladen i det modsvarende leje B1 pa
rammen ved at klemme rammen let sammen (Fig. 5).

4.4. Kontrollér, at de to komponenter er sat korrekt sammen, og genmontér side-
pladen pa hjelmen (se de foregdende instruktioner)

VIGTIGT

- Kontrollér, at mekanismerne fungerer korrekt. Abn og luk visiret for at kontrol-
lere, at sidepladerne og deres rammer sidder korrekt placeret. Om nedvendigt
gentages ovennaevnte fremgangsmade.

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret og/eller sidepladerne
og/eller deres rammer korrekt.

- Hvis sidepladerne og/eller rammerne og/eller sidemekanismerne ikke fungerer
korrekt eller er beskadiget, skal man rette henvendelse til en autoriseret Nolan-
forhandler.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Det eksklusive indvendige VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) er en solskaerm, der
er trykt i polycarbonat LEXAN™O. Solskeermen er behandlet, sa den er ridsefast
(scratch-resistant) og let og praktisk at bruge: Den aktiveres, nér du szenker den, og
den skal bare loftes for at fierne den fra synsfeltet. Det er nyttigt i mange situationer,
f.eks. pa lange ture uden for byen eller til korte ture i byen.

Det innovative lukkesystem gor det desuden muligt at afmontere og montere sol-
skaermen uden brug af veerktgj i forbindelse med almindelig vedligeholdelse.

Sadan virker VPS-systemet

Mekanismen i VPS-systemet ger det muligt at aktivere solskaermen med en simpel
bevaegelse ved at szenke den, indtil visirets synsfelt er delvist deekket og dermed
mindsker lysgennemgangen. VPS-systemet kan til hver en tid med en simpel bevee-
gelse og uafhzengigt af visiret fiernes ved at lofte det, sledes at den almindelige sigt-
barhed og beskyttelse, som hjelmens godkendte visir giver, genoprettes.
VPS-systemet deaktiveres ved at skubbe I&setappen i siden helt i bund (Fig. 7 A). For
at aktivere VPS-systemet skal I&setappen i siden skubbes helt op (Fig. 7 B).

OLEXAN er et varemaerke, som tilherer SABIC. 61



Forholdsregler i Forbindelse med Brug

De aktuelle standarder for godkendelse (ECE 22-05) fastslar, at visirernes minimum-
sniveau for lysgennemgang skal vaere hgjere end 80% under natkersel og ikke lave-
re end 50% ved kersel om dagen. Som folge heraf kan det ofte vaere nedvendigt eller
endda pakraevet af bruge solbriller under vejr- og miljeforhold med seerligt steerkt lys
og/eller reflekterende lys, hvilket medferer en lysgennemgang pa langt under 50%.
Solbrillerne bruges for at mindske synsbelastningen pa lange ture eller risikoen for
direkte blaending i forhold til brug af godkendte visirer alene. Brugen af solbriller gor
det dog seerligt besveerligt at foretage pludselige manevrer, nar der opstér behov for
hurtigt at genoprette det maksimale udsyn, som hjelmens visir kan give. Det kan
f.eks. veere tilfzeldet ved overgang fra lys til merke i en tunnel, eller generelt nar der
opstar kortvarige zendringer af lysfornoldene. Takket veere VPS-systemets funktion-
smekanisme forenkles disse manovrer.

VIGTIGT

- VPS-systemet m& kun anvendes om dagen under forhold som beskrevet
ovenfor.

- VPS-systemet skal veere slaet fra om natten og/eller under forhold med ned-
sat sigtbarhed.

- Kontroller altid, at placeringen af VPS-systemet er tilpasset vind- og vejrfor-
hold og/eller ovennaevnte brugsforskrifter.

- Vi anbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte serie-
fremstillede visirer, som har en lysgennemgang, der er storre end 80%.

- VPS-systemet er ikke et alternativ til den beskyttelse, som visiret yder.

- Kontroller, at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, saledes at aktivering
heraf ikke forarsager ridser og/eller unormal slitage pa selve VPS-systemet.

- Fa oplysninger om vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret i
det relevante afsnit i brugervejledningen til hjelmen.

5. Afmontering af VPS

For at fierne solskeermen fra hjelmen skal du &bne visiret helt og saenke VPS-syste-
met ved at skubbe lasetappen opad, til den ikke kan komme lzengere (Fig. 7 B).
Hold fast i venstre side af solskeermen, og treek den udad mod hjelmens yderkant
(Fig. 8).

Gentag samme procedure pa hgjre side af hjelmen.

6. Montering af VPS

For at montere solskeermen skal du &bne visiret helt og skubbe lasetappen opad pa
hjelmen, til den ikke kan komme laengere (Fig. 7 B).

For solskeermens venstre side ind i rillen i venstre side, sa den haegtes fast i lejet i
skallen (Fig. 8).

Gentag samme procedure pa hgjre side af hjelmen.
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VIGTIGT

Kontrollér, at VPS fungerer korrekt ved at flytte den venstre lasetap i siden
nedad (Fig. 7 A) og mod hjelmens overste del (Fig. 7 B) indtil den ikke kan
komme lzengere. Om nedvendigt gentages ovennzevnte fremgangsmade.
Hvis VPS-systemets abne- og lukkemekanismer ikke fungerer korrekt eller er
beskadiget, skal du rette henvendelse til en autoriseret Grex-forhandler.
Anvend ikke hjelmen uden at have monteret VPS-systemet korrekt.
VPS-systemet erstatter ikke den beskyttelse, som visiret yder, og derfor skal
det kun benyttes, nar hjelmens visir er nede.

NEDRE TZATNINGSLISTE PA VPS
Den nedre profil pa solskeermen pa VPS er forsynet med en formet teetningsliste, som
fastgeres til solskaermen med elastiske tryklase, som skal klikke pa plads.

7.

Afmontering af Teetningsliste pa VPS

Teetningslisten fiernes fra solskeermens nederste kant ved forst at fijerne selve sol-
skaermen fra hjelmen (se foregaende instruktioner).

7.1.  Treek den hgjre ende pa teetningslisten nedad for at Iaste den forste tryklas op
pa solskaermen (Fig. 9).

7.2. Fortseet med den anden ende pa teetningslisten og luk de andre tryklase pa
solskaermen op en efter en (Fig. 10).

7.3. Fjern teetningslisten fra venstre sideklap pa solskaermen (Fig. 10).

7.4. Fjern den venstre ende af teetningslisten og fiern derefter hele taetningslisten
fra solskeermen (Fig. 11).

8. Montering af Teetningsliste pa VPS

8.1. Skub venstre klap pa solskeermen ind i hullet pa teetningslisten (Fig. 12).

8.2. Tryk venstre ende pa teetningslisten mod solskaermen, sa den klikker pa trykla-
sen pa solskaermen (Fig. 10).

8.3. Fortsaet med den anden ende pa teetningslisten, og luk de andre tryklase pa
solskaermen op en efter en (Fig. 10).

8.4. Tryk hejre ende pa teetningslisten mod solskaermen, sa den klikker pa den sid-
ste tryklas pa solskeermen (Fig. 9).

8.5. Tryk derefter taetningslisten mod solskeermen ud for alle tryklase, sa den er
jeevnt fordelt langs solskeermens nedre kant. Kontrollér, at alle tryklase er kor-
rekt lukkede, og at teetningslisten sidder godt fast p& solskeermen. Montér til
sidst solskaermen pa hjelmen (se foregéende instruktioner).

VIGTIGT

Anvend aldrig hjelmen uden at have monteret taetningslisten korrekt p& sol-
skeermen.

Kontrollér, at VPS fungerer korrekt ved at flytte den venstre lasetap i siden
nedad (Fig. 7A) og opad mod hjelmens everste del (Fig. 7B) helt frem til ende-
stoppet, og kontrollér, at teetningslisten pa den nederste kant ikke gar lgs fra
solskaermen. Om nedvendigt gentages ovennzevnte fremgangsmade.
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Hvis der opstar fejlfunktioner eller skader, skal du henvende dig til en autorise-
ret Nolan-forhandler.

UDTAGELIG INDVENDIG KOMFORTPOLSTRING

9.

Afmontering af Indvendig Komfortpolstring

For at afmontere den indvendige komfortpolstringen skal du lefte VPS’en og &bne
visiret helt (se forudgaende vejledning).

9.1.
9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.
10.1.
10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

Abn hageremmen (se anvisningerne).

Tag fat i den forreste venstre del af indtraekket, og traek den opad for at frige-
re indtraekkets klap fra holderen, der er fastgjort til den indvendige flamingo-
skal (Fig. 13). Benyt derefter samme fremgangsmade med den midterste fron-
tklap og klappen i hojre side.

Treek hejre og venstre side af komfortpolstringen ud af hulrummene mellem
inderskallen i flamingo og yderskallen og VPS-sidestyreskinnerne (Fig. 14).
Laosn bagklappen i venstre side af indtraekket, der er fastgjort til inderskallen i
flamingo ved at traekke forsigtigt i komfortpolstringen i indadgéende retning
(Fig. 15). Benyt derefter samme fremgangsmade med den midterste klap og
klappen i hgjre side.

Treek hageremmene ud af de elastiske holdere pa beslagene, og derefter ud af
sidehullerne pé& indtraekket (Fig. 16A).

Tag indtreekket helt ud af hjelmen.

Montering af Indvendig Komfortpolstring

Placer indtraekket i hjelmen, s det slutter helt teet mod bunden.

Treek i den firkantede stofforleenger i venstre side af indtraekket (Fig. 16B) og
saet hageremmen i det modsvarende hul i siden pé& indtreekket (Fig. 16A); bgj
derefter den firkantede stofforleenger ind mod polstringen. Gentag de forudga-
ende handlinger pa hgjre side af hjelmen.

Seet hojre og venstre side af indtraekket i ved at skubbe dem ind i hulrumme-
ne mellem inderskallen i flamingo og yderskallen og VPS-sidestyreskinnerne
(Fig. 14).

Indseet indtreekkets midterste, venstre bagklap i lejet pa holderen, der er
fastgjort pa inderskallen i flamingo, og skub den nedad, s& den haegtes helt pa
plads. Benyt samme fremgangsmade med hgjre og venstre bagklap i indtraek-
ket (Fig. 15).

Indszet indtreekkets forreste venstre klap i lejet pa holderen, der er fastgjort pa
den indvendige flamingoskal, og skub den nedad, s& den heegtes helt pa
plads. Benyt samme fremgangsmade med den midterste klap og klappen i
hgjre side (Fig. 13).

Bemaerk: Kontrollér, at indtraekkets forreste omréde er monteret korrekt ved at
haeve og seenke VPS-systemet, som skal kunne bevaeges frit. | modsat fald
gentages punkt 9.2. og 10.5.
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10.6. Seet hageremmene i de elastiske holdere p& de respektive beslag, og treek

dem derefter ud af sidehullerne mod hjelmens inderside.

VIGTIGT

Tag kun den indvendige komfortpolstring ud, nér den skal rengeres eller
vaskes.

Hjelmen ma under ingen omsteendigheder anvendes, hvis man ikke har sat
hele den indvendige komfortpolstring fuldsteendigt og rigtigt pa igen.

For den indvendige komfortpolstring vaskes skal det kontrolleres, at alle skum-
gummipuder, som kan fiernes, er taget ud. Szet dem korrekt tilbage pa deres
plads efter vask.

Vaskes forsigtigt i handen og kun med mild saebe og vand, der ikke er mere
end 30° C varmt.

Skylles med koldt vand og terres ved stuetemperatur pa et sted, som er
beskyttet mod direkte sollys.

Den indvendige komfortpolstring ma aldrig vaskes i vaskemaskine.
Flamingoen inde i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og det
har til formal at absorbere sted ved deformering eller delvis edeleeggelse.
Undga at foretage nogen form for zendringer eller indgreb pa de indvendige fla-
mingodele.

De indvendige flamingodele ma kun rengeres med en fugtig klud og terres ved
stuetemperatur pa et sted, som er beskyttet mod direkte sollys.

Anvend aldrig veerktgjer ved udferelse af ovennaevnte punkter.

HELMET LOCK RING

Nogle af denne hjelms modeller tilbydes med en metalring, som kaldes HELMET
LOCK RING (Fig. 17). Ringen bruges til at haenge hjelmen pa krogen, som findes p&
mange motorcykler.

VIGTIGT

Brug udelukkende HELMET LOCK RING til at haenge hjelmen pa motorcyklen.
Tjek og kontrollér, at krogen, som bruges til at heenge hjelmen op pa, ikke giver
hjelmen en position, hvor den er udsat for direkte varmekilder eller andre pavir-
kninger, som kan aendre dens egenskaber eller skade den.

HELMET LOCK RING har intet at gere med hjelmens fastspaendingssystem
(remmen) og/eller fastspaendingens regulering (se de relevante instruktioner).
Brug under ingen omsteendigheder HELMET LOCK RING til at fastgere hjel-
men til hovedet og/eller regulere dens fastspeending (se foregdende instruktio-
ner).

Fjern ikke HELMET LOCK RING fra fastspaendingssystemet (remmen).

Hvis der opstar fejlfunktioner eller skader, skal du henvende dig til en autorise-
ret Nolan-forhandler.
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SYTXAPHTHPIA... YLX THV XYOP& TOU KXLVOUPYLOU KPRVOUG TKG.

To design, n epyovopia, n &veon, n aepoﬁuvaulxomw oL om)\mKaL)\ElToupleOanpquL O
sxouv oxs&o«rrst Kot KO(T(XO'KEU(XCTTEL YO VX EXETE €V uov1'spvo TPOLOV KAL HE TLG usyw‘rsg
cxnoSochg, 0€ 0601 VX LKAVORTOLEL RKOUN KAL TLG L0 UWNAEG BRALTATELG WG TPOG TNV KOPRAELX
KL TNV &vean.

AZ®AAEIA KAl KANONEZ XPHZHZ

ZHMANTIKO
Auch(OTs O(UTO T0 EYXSlpl5l0 KL OAX ToX c(}\)\tx syypoupo( ov nEpI.)\o(uBO(VOVTO(l TPV
a6 TN XPNIOT TOU KPRVOUG OXG, EELSN TEPLEXEL ONUAVTLKEG TANPOPOPLEG 0L B OXG
BonBAcoLV v k&veTe KXAUTEPN XPROT TOL KPAVOUC, EUKOAX KXL HE XTPOAELX.

- H notp&Aewpn TAPNONG TWV 03NYLWV XUTWV UTOPEL VXX UELWOEL THV TPOOTHOLK TOL
TXPEXEL TO KPAVOG KXL ETOHEVIIG VX SNULOLPYHOEL KIVOLVO YLX THV RKEPKLOTNTA TXKG.

XPHZH TOY KPANOYZ
To Kp&vOg EXEL KATOXOKEVAOTEL ELOLKK YLK HOTOGLKAETLOTIKA KL HOTOTOSNAXTLKI Xprion
Bev TPENEL ENOPEVWG VO XPNOLUOTOLETOL BLUPOPETLKG (Yl &ANeG XprioEL B okomolg)
snslﬁn 0 GUTA TV nspm‘rwcn dev EEO(crcpoO\L?;sL ™V 1610( npoo‘r(xma

- Ze nEplrITWON KTUXAHATOG, TO KPGVOG EVAL VX OTOLXE(D TPOOTAOING 7OV ETLTPEREL TOV
TEPLOPLOUO TWV TPAUUATIOPWY KXL TWV BAXBUV 0TO ke@EAL Map’ OAX KUTE, dev pmopel
om0 MOVO TOU V& €EXNelPEL TOV KiVOUVO TORKPOD TPAULUATIOUOD KAUA So<v(x'rou, 0L
EEXPTATAL 0md TIG SLéipopeg TUVONKEG KGBE TPOOKPOLONG: YUAUTO OBNYELTE TPOTEKTIKS.

- Noa @opbre abvTa kp&vog 00G KOAK KOUHTWHEVO KAT& Tnv 0dynon SikikAwv,
TPOKELUEVOL VO ETWPEANBELTE OO ONEG TLG BUVATOTNTEG TPOCTATLNG TOU TAHPEXEL.

- Mnv Qop&Te 10TE KAXOKOA K&TW amd TO UOTNHA TpOTdETNG 1} TKoVPOLG OToLOLBATOTE
TO70V KETW OLd TO KPAVOG.

- Tokp&vog pnopel vex HELWOEL TOUG XOUG TNG KLKAOpOplaG, QoT600, OF k&BE neplnTwon,
Bsﬁmweaws oTL ole)\O(uBavw'rE KOAK TOUG T PE{TNTOUG NXOUG OTWG TLG KOPVEC KL TLG
OELPAVEG EKTAKTNG XVAYKNG.

- KpaTAOTE TO TAVTH HAKPLK G0 NYEG BEpUOTNTAGC, OnWG TO TIAAVOLE TNG EEXTULONG, TN
B&amn Tng prayKATLEPAG 1} TOV BEAXHO ETBOTWY EVOG HEOOL HETOPOPEC,

- Mnv Tpomonoteite n/Kou enepBaiveTe 0TO KPAVOG (EOTW KAL €V HEPEL) YL onmovSnnOTE
Abyo. TOTLOSETELTE UOVO EEXPTANATA A/KAL AVTOANKKTIKG KXTGAANAX YL TO GUYKEKPLUEVO
uOVTs)\o Kpavoug

- Dev elvaw nbvtoTe epgpavelg, oL Tnpleg oTo kpdvog, ov propel v tpokAnBolLy amd
Tuxaieg aTWOELG: 0T0LOBNTOTE KPGVOG €XEL LmoOTEL Blan wpdoKkpouon mpEnEL Vo
O(VTLKO(T(XOTO(QEL

- Ze neplaTwon GUPLBOALIY OXETIKE HE TNV GKEPALOTNTA KXL TNV GOQHAELK TOU KP&VOUG
UNV TO XPNOLHOTOLATETE KL aneLBLVOE(TE O v €E0VTL0B0TNUEVO TNHELD TWANTNG, YLX
V& TO EAEYEETE.

EMIAOIH TOY KPANOYZ

MéyeBog

- T va EVTONLOETE TO OWATO usyseog, popEoTe KpO(VI’] pe 5L0((DOPETLK(X UeYEOn, Kt Em)\séTs
QUTO TOU_TPOCTAPHOTETAL KANUTEPX OTO OXAMX TOU KEPAAOD OGC KAl To onolo
T0POLOLETeL AP OTAOEPOTNTK OTAV TO POPETETE KAL TO DECETE KATAAANAK KGL PE TO
onoio alcSé(vso‘rs cruyxpévwg KVETA.

- 'EVO kp&vog mov elvait 10AD PEYGAO Uropel v YALOTPAOEL TPOG TOX KATW KAL VOX KANOWEL TOX
p&TLe, A v YuploeL 0To mAGL kaTé TRV 08HYNaN.

- Kpo<Tno‘r£ TO 07O KscpoO\l oG YL pepLk }\snw KOL BEB(XLLUQELTE OTL dev U:w(pxouv Zwvag
TLETNG, TOU, HETK GO KPKETO XPOVO PIOPOUV V& TPOKKXAETOUV HOOBLATHUN 1} TOVOKEPAAO.

BY&AGLHO TOU Kp&voug
- Me TO Kp&VOG (POPEUEVO KOL HE SEMEVO TO NOUPBKL TOU, SOKIUKOTE Vor BYGAETE TO Kp&VOG Omwg
UTOBELKVOETAL OTNV €lKOVA (ELK. A). Mp&YHATL, O€ mepnTwon XTUXAUKTOC, OL LTGPXOLTEG
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BUVKHELG Kol OL SLPOPETLKEG KATELBOVOELG mPOG TIG OmOlEG EVEPYOUV QUTEG OL
Suvuszg unopouv V& r:pOKoO\zcouv nEpLOTpO(pEg TOU KP&VOUG A oKOUn K&l Thv
otcpmpscm TOU Kp(xvoug ond To Ks(po()\l £&v om'ro dev éxel mpoodedel Ts)\sux

- To kp&vog dev mpémel va yupvom VX KlViLT(XL s%suesptx OTO KEPAAL N VK BYO(LVEL
AmeopETlKO( pubuioTe To pAKOG b TO AOup&KL N OANGETE péyeBog Kpavoug.
AOKIPKOTE KL TGAL.

Z00TNUX CUYKP&TNONG

- To oboThpa oLykp&Tnong (Aovpdky) lvat pLBULOHEVO Gd TOV KATKROKELKOTH O€
£VQX KAVOVLKO PAKOG: TPLV TO XPNOLUOTOLNOETE EnaAnOe00TE TNV 0pOOTNTK TNG TPO-
puBuLong,

- NoBepalbveaTe nbvta OTL TO AoUp&KL EXEL KOUMTDTEL KON KOL OQLXTE, WOTE Vo KpaTéeL
To kpbvog oTaBep& OTO KEPEAL ZE Kk&Oe meplrTwom, wpwv owbd TNV avaxwpnon,
BeBoLwBeite 6TL TO Noupkt elvat KaA& TpLYHEVO K&TW outd TO TNYOLVL, 600 TO SUVATOV
710 Tlow aTOV AXLUO, GANG Xwpic va elvat &RoAo.

- To owoTO TEVTWHUX OTO AOUPGKL B TPETEL VO EXLTPENEL TNV KAVOVLIKA QVGIVON K&L TNV
KoTéoan, 0ANK Xwplg Vo propelTe Vo nep&oeTe évan SGXTUAO GVXUETH OTO AOLPEKL KOiL
ToV )\ouuo

- Npoooxn: To koupn{ 70U EVBEXOUEVWG LTKPXEL OTO AOUPGKL EXEL GMOKNELOTKG TN
AELTOUPYLX V& omoTpémeL TNV EAeVOEPN Kivnom TNG &KpNng TOu, ’POL To déTeTe TWOTA.

ZENATINA
Av n CE)\O(TLVO( £xel vmooTel BAGRN KoL E)(El EVTovsg Ypo(TO'OUVlEg Tou uawvouv ™mv
0paTOTNTY, EVAL TBAVO N TPOOTATEUTLKN ETLKGALYN V& €XEL LTOBABULOTEL KoL WG €K
TOUTOU N 'Qe)\omvu TPETEL VX RVTIKOTXOTKOEL.

- H TehaTiva unopst V& XPNOLHOToLNBEl KTOKAELTTIKK HE TO HOVTENO KPGVOUG YLK TO Om0(0
€xEL OXEDLOOTEL.

- Mnv BaTeTe AUTOKOMNTX K&L XPWHKTA.

ZYNTHPHZH KAl KAGAPIZMOZ
- Aev elvan ndvToTe eppavelc, oL Tnpleg oTo Kp&vog, moL pmopel var mpokAnBodv amd
TuXa{EC ATWOELG: OMOLOBATOTE KPGVOG €xel LmooTel Biatn mpdokpouon mpémel V&
(XVTLK(XT(XO'I’(XQEL
- Mpogoxn: To kp&vog kot N TeEAaT{va propel va umoaTOGY GOPAPEG TNHLEG Gmd OpLOHEVEG
Kowvég ovaieg xwpig n B)\(xﬁn V& EIVOL EUPAVAC. TN va kxbaploeTe TO Kporvog KL TN
TeNaTlve, XpnOLHOTOLNOTE HOVO OULBETEPO TOmOUVL kel XMAPG VEPS: GPHOTE TO Vo
o‘rsvacu o€ Ogppokpaaia nspLBa)\)\OVTog UOKPL& 0rd TOV NALO KU TnyEg espuommg
- npoooxn un xpnotponotelte woTé Beviivn, SLXAUTLKO, BevCOALO, BLOALTIKE 1 &AAEG
XNHLKEG 0VaieC, BLOTL Pmopovv:
® V& TPOKXAETOLV (xvenowopean Tnpia oTo Kp(xvog
® Vot XANKEOLV TLG OmTLKEG L810Tn1'£c_‘,, Vo UToBaBOUITOLV TLG UNXAVIKEG LBLOTNTEG KAL VO
GTOBLVAHWOOUV TNV TPOOTRTEUTLKN ENESEPYRTIG TNG TEAXTIVXG.

Ek. A
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OAHTIEZ XPHZHZ

ZEAATINA

1

1.1

1.2

1.3.

1.4

2.2.

2.3.

2.4,

ATTOGUVEPHOAOYNON TeAaTiveg

KAeloTe ™ TEAKTIVE KOL KTTOOUVGPHOAOYAOTE TNV TIAEUPLKN TIAGKETX &TTO TO KP&VOG
TPABWVTACG TO ETTAVW TOL GKPO TTPOC Tak €W (Ewk. 1).

METKIVAOTE TOV OMOTONTAPX TOU UNXAVLIOHMO0 TEAXTIVHG TTPOG T EUTIPOC OTTWG LTTOdEL-
KvOETOL &TTO TO BENOG (ELK. 2).

AVOONKWOTE TO TIOW PEPOG TNG TEAXTIVXG XTTO TO KEAUPOG PEXPL V& TNV EEKOVUTILTETE
TEAE(WG oTTO TOV PNXOVLOHO: OTTPWETE TN HETR EAPP& TIPOC TO EUTTPOG HEPOC TOL KP&—
voug (Etk. 3).

ETTVOAGBOTE ONEG TLG EVEPYELEG KL OTNV GANN TIAELP&.

SuvappoAdynon CeAaTivag

TotroBeTAOTE TN C&)\tx'r(va 0TO KENUPOG npocéxovwg Vo evBuypappioeTe ™ eécrr] ™me
oﬁov-rwcmg WE TO EUTTPOG PEPOG TOL unxavtcuou Kouuncuo‘rz ™ CeAaTiva k&Tw atrd Tov
pnxcwipo TIOTOVTAG THY Tpog TO Kp&vog oTo onueLo ™me oSowwo—qg KoL OTTPUXVOVTHG
TNV TRUTOXPOVK TTPOG TO TIHOW PEPOG TOU KPGVOUG HEXPL VX KOUUTIIOEL KXAK OTOV HNXO—
viopo (Ek. 3).

METKIVAOTE TOV OALOONTAPX TTPOC T TIHLOW MéXPL VO xloBavOE(TE TO KOOUTIWHX Go@E-
Aong (Ewk. 2).

SUVKPHONOYATTE TNV TIAELPLKT TIAXRKETK TIPOTEXOVTRG VX KEVTPRPETE TA ETWTEPLKE &YKL-
OTPX OTLG AVTIOTOLKEG BETELC OTOV PNXAVIOUO KL TIRTWVTHG péXPL Vo aloBavBe(Te To
KOUUTIWHX oTepéwong (Eik. 4).

ETTVOAKBOTE TLG TTPONYOOHEVEG EVEPYELEG OTN BEELK TIAELp& TOL KP&VOUG.

SHMEIQZH. oL TIAEUPLKEG TIAGKETEG DEELX KL XPLOTEPK BLAXPEPOLV HETAED TOUG KAL ETTL-
onuaivovTal oTo THiow pPépog avTioToa pe “R” (Right = deE1&) kaL “L” (Left = aploTepd).

NPOZOXH

BeBowBelte OTL oL pnxaviopol Aettoupyodv owaoT&k. AvoiETe kol KAeloTe Tn CehaTiva
ENEYXOVTOG OTL XUTH OLYKPXTE(TAL GTTO TOUG PNXAVIOHMOUG OTLG GvTloTOLXEG BéTeLe.

E&v elval ammapai{TnTo, ETOVHAKBETE TLG EVEPYELEG TTOL TTEPLYPAPOVTEL TIXPRTIRVW.

Mnv XpNOLHOTIOLELTE TO KPAVOG XWPIG Va €XETE TOTTODETATEL TWOTK TN CEAXTIVX KAl TLG
TINEUPLKEG TINGKETEC,

MnV G@aLpE(TE TTOTE TOUG TIAEUPLKOVG UNXKXVLOHOUG KTTO TO KEAUPOG.

E&v ot TIAeupKol unxaviopol TTapouot&Couv SuoAELToLpYLEG 1Y pBopég, areuBuvbeiTe O
évax E0V01080TNUEVO onpelo TTWAnong Nolan.

MAAIZIA NMAEYPIKQON NMAAKETQN
OL TIAEUPLKEG TIAOKETEC SLABETOLY EVa XPWHKTLOTO TIAKITLO TTOU TTOCTUVPHONOYELTAL.

3.

ATTOGUVXPHOAOYNON TIAKLOTOU TIAEUPLKWIV TIAXKETWV

Mo v BYGAETe TO TTAGIOLO XTTO LK TTAEUPLKA TIARKETX KTTOTUVGPUONOYNOTE TIPWTK TNV TIAEU—
PLKA TIAGKETOX aTTO TO Kp&vog (BAéTTe Trponyolpeveg odnylec).

3.1

3.2.

TpaBAETe TTPOG TG EUTTPOG (KKL PET& TTPOG TX UECK) TO EUTIPOG THAMK TOU TIAKLOTOU,
TIXPAHUOPPUWVOVTRG TO EAXPPE, YL V& EEKOVUTILOETE TO EUTTPOG SOVTL aapdAtong Al
NG TIAGKETHG oTTd TNV avTioTolxn Béon Bl tou umtépxel oTo (8o To TAaiolo (Eik. 5).
STIPWETE TTIPOG T TILOW TO TIAKIOLO YLX V& EEKOLUTILOETE T Tplak TTiow &ykioTpa C1, C2
koL C3 o116 TG avTioTolxeg Béoelg D1, D2 kot D3 110U UTIGPXOULV GTHV TIAEUPLKA TIAXKE-
Ta (Etk. 6) Kot XwploTe TENelWG T 500 EEXPTAUT, TIAKITLO KXL TINGKETK.
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SHMEIQZH. Tot TIAGITLX YL TLG TIAEUPLKEG TIAXKETEG DEELK KL XPLOTEPK BLXPEPOLV PETA—
0 TOUg KL ETTLONHAVOVTAL 0TO TTlow péPOg avTioTolXx pe “R” (Right = 8e€L&) kot “L” (Left
= apLoTepd).

4. SUVXPHOAGYNON TIAGLOLOU TIAEUPLKWV TIARKETWV

4.1.  Nep&oTe TO EPTIPOC THAMK TNG BEELRG N XPLOTEPAG TTAELPLKAG TIAAKETHG PETK OTO QVT(-
oTOLX0 SEELO 1 APLOTEPO TIAELPLKO TIAGITLO €TOL WOTE TO EUTTPOG BOVTL Go@EALONG AL TG
TINGKETOG Vi BpeBel emtévw oTtd TV avtioTowxn Béon Bl Trou uTtépxeL oTo TAG{TLO.

4.2.  KoupTIWOTE TO éval PeT& TO &GANO, Ta Tplak Triow &ykioTpa C1, C2 ko C3 110U LTI&PXOLV
oTo TA&{T10 0TI avTioTolKeg Béaelg D1, D2 kot D3 TNV TIAELPLKA TIAGKETX, TIKPXHOP—
PUWVOVTRG EAXPP& TO (8L To TIA&{TLO (ELk. 6).

4.3.  KoupmhaTe TO gUTIpOG BOVTL AL TG TIAEUPLKAG TIANAKETRG 0NV avTioToxn 6éon B1 Trou
UTTGPXEL OTO TIAK(TLO, TIXPAHOPPUVOVTAG TO EAXPP& (ELK. 5).

4.4, ENéyETE av T BV0 EEXPTAMXT EXOUV KOUUTIWIOEL CWOTK HETOED TOUG KXL ETTRVRTUVRP—
HOAOYHOTE THV TIAEUPLKH TIAGKETX OTO Kp&vog (BAéTTe TTponyoUuEvES 0dNnyiec)

MPOXZOXH

- BeBalwBelte OTL OL PNXavITOHOl AeLTOUpYOOV OowOoT&. AvolETe KoL KAeloTe Tn CehaTiva
eTTOANBEVOVTAG OTL OL TIAEUPLKEG TIAGKETEG KXL TO OXETIKK TIAGIOLX pévouv owoT& oTh
6¢on Toug. EGv elvat ammapaiTnTo, EMAVOAKBETE TLG EVEPYELEG TTOU TTEPLYPRPOVTAL TIXPR—
TGvw.

- MnV XpnOLHOTIOLE(TE TO Kp&VOC XWPIG Vo éXETE TOTTOBETATEL CWOTK TN TEAXTIVO KOL/) TLG
TINEUPLKEG TINGKETEG KAL/A TO OXETIKK TIAGIOLKX.

- E&v OL TIAEUPLKEG TIAGKETEG KAL/A TO TIAG{OLX KOL/1} OL TIAEUPLKOL UNXOVLOHOL TIRPOLGTLE~
Touv duohettoupyieg 1 BA&PReS, atrevBuvOelTe O€ éva €50VTL0dOTNUEVO anpElo TIWANTNG
Nolan.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

To aTToKAELoTIKO EaWTEPLKG VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) elvait puax avTnAtakr] TEARTiVR aTTd
TIOALAVOpakLKS LEXAN™ e avTIXapokTLKR eTTeEepyaaia (Scratch-resistant), o ko &vetn
OTN XPAON TNG: UTTOPELTE V& TNV KXTEBXOETE YLX VX TNV EVEPYOTTOLAOETE f V& TNV ONKWOETE YLK
V& TNV GTTOKAE(TETE XTTO TO OTITIKO TTED(0. ElvaL XpioLpn O€ OAEG TLG TIEPLTITWOTELG, OTLG HEYRAEG
SLA®POUEG EKTOG TTIOANG 1 YLX ULKPEG DLOBPOEG EVTOG TNG TIOANG.

To KXWVOTOMO CUOTNUX TUVOEONC ETTLITAEOV, OOG ETTLTPETTEL VX TOTTOBETHOETE KAL VX XPXLPETETE
TV QvTNALXKA CEAGTIVX XWPIG EPYRAELR YLO TLG CLVNOLOWEVEG EPYRTLEG TUVTAPNONG KL KKXBG—
pLopo0.

Aettoupyio Tou VPS

O PNX&VLOUOC TOU VPS ETTLTPETTEL TV EVEPYOTTOINGT TNG AVTNALXKAG TENATIVOG ME Miot &TTAR Kivn-
on, KaTeBKTOVTRG TNV WOTE VX KXAVOTITEL €V UEPEL TO OTITIKO TTEd(0 TN TeAaTivag kol kaxBopiCo-
VTG €TOL THV emOLUNTA pelwon TG BLXTTEPATOTNTAS TOL PWTOC. AV TIROX OTLYHN, TIAVTX HE
HLx oTTAR kivnom kot aveE&pTNTa amtd TN TEAATIVY, TO VPS UTTOpEl 0TN OUVEKELX VO XTTEVEPYO-
TronBel KoL v avaonkwBel YpRyopa HéXPL TO ONUEl0 ETTAVREOPEG TWV KAVOVLKWY TUVONKWY
0pPATOTNTAG KXL TIPOOTROLKG TIOU TIXPEXOVTRL KTTO TNV EYKEKPLUEVN TEAXTIVK TOU KP&VOUG.

Mo va amrevepyoTtoltioete To VPS wBAOTE TOV TIAELPLKO OALOBNTAPX TTPOG T KETW HEXPL TO
TépUX TNG dLadpopng Tou (Etk. 7 A).

Mo va evepyoTrotioeTe To VPS whAoTe ToV TIAELPLKO OALTONTAPK TTPOG TOK ETTRVWL UEXPL TO TEPHUX
g dLaxdpopnic Tou (Eik. 7 B).

(%) To LEXAN elvar eutroptké orjpa tng SABIC.



Hpowu)\&ﬁstg KOT& TN Xpnon

OL Tpéxouvoeg ﬂpo&ayp(x(peg (OEE22-05) opiTouv 6TL Tt E)\O(XlOTO( emiTreda <pw‘r£Lvng dLxTrepo-
TOTNTAG TWV Ce)\tx'rwwv npsmL Vo elvat usyo()\UTspcx Tou 80% kaT& ™ VUXTEPLVA oényncn KoL O
Kk&Oe TrepiTITLOON OXL PLkpOTEPG TOL 50% KAT& TNV 0dAYNON TNV Npépa. KaTé CUVETTELR, OE KO-
PLKEG KOiL ﬂsplBoO\)\OVTlKég ouVOAKEG 13 WBulaitepo pwg, yix mxpé(stuO( UE LoXupn (pw'rswé'rn—
TO TTOU TTPOKXAELTEAL GTTO e pey&An ev-rtxr.rn A/KaL TV npoo-rrrwon TWV NALGKWV KKTIVWY, n
XPAOT TWV YUOALWOV n)\tou €(VXL TIONO GUXVE, YLX VO PNV TIOUHE OXEDOV UTTOXPEWTIKE, omcxpou—
TN, YOOALK T oTroloe kKxBop{Couv pix TTPOKUTITOUOXK SLKTTEPATOTNTA TTOAD XXUNAOTEPN &XTIO TO
50%. AUTO, TIPOKELUEVOL V& HELWOEL N KOUPEOT TWV HXTLWOV OF PEYGAEG KTTOOTROELG 1} O KiVOU-
vog TIPOCWPLVAG TOPAWONG KTTO KUETT) GVTAVRKAKON OF OXEON ME Th XPHOT HOVO TWV EyKEKPL-
pévwv CE)\O(TvaV QoTboo n xpr]cm YUOALDV n)\Lou KXOLoT& L5L0(lTEP(X 800KOAOUG TOUG svﬁsxo—
Hevoug szchuoug EKTOKTNG (XVO(YKI’]Q TIoU ﬂpospxovwl atté TV O(VO(YKr] Vo ETTRVENBEL YPAYOPX
N PEYLOTN 0PTOTNTK TIOU TIGPEXETAL OTTO TNV TEAXTiVX TOu Kpdvoug, OTIWG YL TrapGdeLypa
oupBaivel 6Tav pTTaivel kavelg ot éva TOOVEA R, Yevik&, OTaV TTpOLGLATOVTOL KLPVIDLEG PETO-
BOAEG TNG PWTEWVOTNTAG TOL TTEPLBGANOVTOG. X&pN OTO PNXAVLOUO AELTOLPYLGG TOU, OTNV TTEp(-
TITwon Tou VPS, oL XelpLlopol auTol avTifeTa ATTAOTTIOLOOVTAL.

MPOZOXH
To VPS unopsL va xpncLuonomesl UOVO THV NUEPX KL OTLG OLVORKEG TTEPLBKANOVTOG TTOU
neplypmpnmv TIAPATIAVW.

- To VPS dev TIPETTEL VO XPNOLHOTIOLELTAL TN VOXTK 1/ KXL OF GUVOAKEG BVETTRPKOUG 0pOTO-
™MTHG.

- Na BeBaiveoTe TTGvTa OTL N ToTroBETNON ToL VPS elvat KXTAAANAN YLx TLG dL&epopeg
uETEwPO)\OYLKEQ—T{EpLBO()\)\OVTLKEg oLVONKEG f/KaL TOHPWYN pE TG TIpoavapepOelTeg
OLOTHOELG WG TTPOG TN XPHOM.

- SUOTAVOUHE V& XPNOLUOTIOLE(TE TO VPS HOVOV KOL XTTOKAELOTIKG OF OUVOLGOUO pE TV
EYKEKPLUEVN TENKTIVE TNG OELPKE, N OTTOLX VO €XEL dNAKDH TIUA dLATTIEPXRTOTNTG AVTE-
pn Tou 80%.

- To VPS dev avTIKaBLOT& TV TTpooTaO{s TTOL TTapEXEL N TEARTIVAK.

- BeBaveaTe OTL TO VPS elvail kaBapd kot AetToupyel owoT& €ToL WOTE 6TAV TO GvolyeTe
VO NV TIPOKOXAOUVTOL YPXTGOULVLEG H/KaL xoLVABELG wBopéc oTn CeAaTiva.

- & TIG epyaaieg ouvTAPNONG Kt KxBapLapol Tou VPS kat TG TeAaTivag delTe To €ldLkO
TUAMX TOU €YXELPLBIOL XPAONG TOL Kp&VOUC,.

5. ATTO0UVXPHOAGYNON Tou VPS

Mo V& paLpETETE TNV QVTNALGKA TEAATIVE &TTO TO Kp&vog, avolETe Tehelwg ™ TehaTiva Tou
KP&VOULG KL KATERKOTE TO VPS WOWVTAE TOV TIAELPLKO OALTONTAPX TIPOG TO ETTRVW HEPOG TOL
Kkpbvoug péxpt Téppa (Ek. 7 B).

KpOTAOTE TO &PLOTEPO TIAKIVO THAKK TNG AVTALGKAG CeATiVaG KaL TpaBAETE TNV €Ew aTTd TO
Kp&vog (Ewk. 8). ETTavOA&BaTe TOV (BL0 XELPLOUO OTNY SEELK TIAELP& TOU KP&GVOUG,.

6. SuveppoAdynon tou VPS

M va ToTTo0ETHOETE ™mv aVTn)\LO(Kr'] CE)\O(T(VO( txvo[E‘rs TeAelwg TN TeEAXTIVA KL WOAROTE TOV OAL-
0BNTAPK TTPOG TO ETTAVW uspog ToL kphvoug péxpL Téppa (Ek. 7 B).

TorroGETnO'rs TO &pLOTEPS GKPO TNG AVTHALKAG TENXTIVAG OTOV 0ipLloTEPD TIAELPLKO 0BNYO pEXPL
V& KOUUTTWOEL TN B€0m Tou KEAOOUG (ELk. 8).

EttavoA&BaTe Tov (8Lo Xelplopd aTnv SeEL& TTAeup& TOL Kp&voug.

MPOZOXH

- BeBawBelTe yix TN owoTH AelTOLPY(x TOU VPS PETRKLVIIVTAG TOV KPLOTEPS TIAELPLKO ONL—
oBNTApa TIPog TO K&TW (EWK. 7 A) KL TIPOG TO €TTAVW PEPOG TOUG kp&voug (Etk. 7 B) péxpt
Téppa. E&v elval omrapaiTnTo, ETTOVOAKBETE TLG EVEPYELEC TTOU TTEPLY PAQPOVTAL TIPTTRVI.
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EGV 0L UNXaVLIOpOL 6volYHATOG K&L KAELOTHXTOG TOU VPS TTpouat&Touv duahetToupyieg i
@Bopéc, amevbuvBeite ot évax €EovaLodoTnpévo onpeio TTWAnoNg Grex.

Mnv XpnoluoTIoLE(TE TO Kp&VOC XWPIg Vi éxeTe TOTTOOETHOEL CWOTK TO VPS.

To VPS dev avTIKaBLOTE TNV TIPOOTAO{K TTOL TTRPEXEL N TENATIVY, WG €K TOUTOL TTPETTEL
V& XpNOtpOTIOLE(TOL TT&VT 6TV N TeAaTive Tou Kp&voug elvat kaTeBaapévn.

TZIMOYXA TOY KATQ AKPOY TOY VPS
To kéTw TTPO@IA TG aVTNALAKAG TEAXTIVEG TOU VPS SLaBETEL PLa TUTTWHEVN TOLUOUXK TTOL KOU—
UTTWOVEL OE QUTAV ME EAKOTLKK KALTT.

7.

ATTOGUVPHOAGYNON TOoLHoOXXG VPS

Mo va BYGAETE THV TOLUOUXX TOU K&TW &KPOL TNG AVTNALXKAG TEAXTIVOG KPXLPETTE TIPWTK THV
(8L TNV avThALakn) CeAaTivae oTtd To kp&vog (BAETTE TTponyolpeveg odnyleg).

7.1.  TpaBAETE TTPOg T K&TW TO HEELO &KPO TNG TOLHOOXKG YLK VO EEKOVHUTIITETE TO TIPWTO
KAUTT 710 TV )vTnALakh) CenaTiva (ELk. 9).

7.2.  ZuvexioTe TTpog THV &AAN &kpn TNG TOLHOUX G EEKOUUTILOVOVTOC, TO VO METK TO GANO, Tal
KA KAUTT o110 TV avTnALakn} Ceharive (Ewk. 10).

7.3.  By&ATE TNV TOLHOOXX GTTO TO GPLOTEPS TTAELPLKO TITEPOYLO TNG GVTNALXKAG TEAXTIVOG
(Ewc. 10).

7.4.  ZeKOULPTIWOTE TO KPLOTEPO &KPO THG TOLHOUXKG KOL GQXLPECTE TNV EVTEAWG KTIO ThV
avTnAkn TehaTive (Ewk. 11).

8. SuvappoAdynon Tatpouxag VPS

8.1. Mep&oTe TO apLoTEPO TIAEUPLKO TITEPVYLO TNG RVTNALRKAG TEAXTIVOG aTTd TNV avTioTolxn
oxLopf 0TV ToLHoOX« (Etk. 12).

8.2. MoaTHOTE TO &pLOTEPO GKPO TNG TOLHOUXKG TTGvw 0NV avThALaK: CEATIVAX YL v Thv
KOUUTILWOETE OTO QVT{OTOLXO KALTT TTOU UTT&pPXEL 0TV (dLax (Etk. 10).

8.3.  ZuvexioTe TTpog TNV GAAN &KpN TNG TOLUOOXAG KOUHTILOVOVTAG, TO éVa HETX TO GANO, Tt
KA KAUTT 0TV avTnALKR Tehativa (Ek. 10).

8.4. TMoaTAOTE TO BEELO KKPO TNG TOLUOUXKG TIGVW 0TV AVTALGKH TEAXTIVX YLK V& THV KOU-
UTIWOETE OTO TEAEUTKLO KALTT TTOU UTTGPXEL 0TV (dLax (Ewk. 9).

8.5.  MOTAOTE OTN OUVEXKELK TNV TOLHOUXX TIAVW OTNV avTNALXKA CeAaTiVa o€ avTLoTolx (o pe
ONO T KALTT YL V& TV XTTAWCETE OHOLOHOP@X G ONO TO PAKOC TOL K&TW &KPOL TNG
QVTNALXKAG CEATIVOG: BeBaLwBElTE OTL OAX TG KALTT €KOUV KOUUTILOOEL KOAK KoL OTL N
TOLHOOXK €QAPHOTEL OWOTE 0TV AVTNALGKY TEAXTIVA. ZUVXPUONOYROTE TENKK ThV
QVTNALXKA TENGTIVX 0TO Kp&vVOg (BAéTTE TTpOoNYOLpEVES 0dNYLEQ).

MPOZOXH

Mnv XpNOLUOTIOLE(TE TO KPAVOG XWPIG VX EXETE TOTIODETATEL CWOTK TV TOLHOUXX TNG
QVTNALXKAG TEAXTIVOC.

BeBalwBelTe YL TN OWOTA AELTOLPYIX TOU VPS HETRKLVIIVTHG TOV XPLOTEPO TIAEUPLKO ONL—
0ONTAPS TTPOG Tal K&TW (ELK. 7A) KKL TIPOG TO eTT&VW HEPOG Toug Kp&voug (Etk. 7B) péxpL
Téppa KoL BeBawBelTe OTL N TOLHOOXK TOU K&TW &Kpou dev Byaivel ’TTd TV AVTHALOKT
TehaTiva. EGv elvai ammaxpaiTnTo, EMAVOAKBETE TLG EVEPYELEG TTOL TTIEPLYPRPOVTAL TIXPX—
Trhvw.

Se Trep(TITWON TIOL TIPOKOYOULV SUOAELTOUPYLEG N PBOpéc, aTreLBUVOE(TE OF évax €E0LTLO-
doTtnuévo onuelo TwAnong Nolan.
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AMOZMNQMENH EZQTEPIKH EMENAYZH

9.

ATTOOUVXPHOAOYNON THG ECWTEPLKAG ETTEVOUONG

Mo va Byé()\e're TNV ECWTEPLKN ETTEVOLON ONKWOTE TO VPS kol avolETe Tehelwg TN Tehativa (BAéTte
TIpONYoUpEVeEG 0dNYiEg).

9.1.
9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

AVO(ETE TO NoLP&KL (B)\sns oxsTLKeg odnyleg).

M&OTE TN PTTPOCTLVA KPLOTEPH TUWVN TNG KOUKOVUAXG K&L TPXBAETE TV TIPOG TX TIRVW YL
Vo ByGeTe To avTioTOLXO TITEPUYLO THG KOUKOUAKG GTTO TO OTAPLYHX TTOU E(VOL OTeEpew-
UEVO OTO ETWTEPLKO KEAUWOG GTTO TTIOALOTUPEVLO (ELK. 13). TNV GUVEXELX ETTAVOAKBETE TN
BLad Lkl e TO UTTPOOTIVO KEVTPLKO KoL pe TO BeELO TrTeplyLo.

BY&ATE TO H€ELO KOL pLOTEPO TUAHK TNG ETIEVOLANG KTTO TK SLXKEVKX TTOL UTTXPXOULV HETG—
TO TOU €0WTEPLKOD KEADPOUG OTTO TIOAUGTUPEVLO, TOU EEWTEPLKOU KEAUQOUG KOL TWV
TIAEUPLKWYV 0dNYywV Tou VPS (Ewk. 14).

ATIO0UVOE0TE TO TIHOW KPLOTEPS TITEPUYLO TNG KOUKOUAKG KTTO TO OTAPLYMX TIOU elvaiL
OTEPEWUEVO OTO ETWTEPLKO KEAUPOG KTTO TIOAUGTUPEVLO TPXBUWVTRG EAXPPE TNV ETIEVOU-
on Tpog T péoa (Etk. 15). STV CUVEXELX ETTAVOAKBETE TN SLABIKAOTO e TO KEVTPLKO KOl
TO 8€EL0 TrTEPUYLO.

By&ATE Ta AOUPEKLX TOU LTTOOLXYWVOU GTTO Ta EAXOTIK& BUAKKLX TTOL LTTGPXOLY OTLG
AWPIBEG KAL 0N TUVEXKELX KTTO TLG TIAEUPLKEG OXLTMEG TNG KOUKOUAXKG (ELK. 16A).
AQOLPEOTE EVTEAWG TNV KOUKOOAK &TTO TO Kp&VOC,.

SUVHPHOAOYNON TNG ECWTEPLKAG ETTEVOLONG

Mep&oTe CWOTE TNV KOUKOOAK OTO ECWTEPLKO TOU KPAVOUG KXTTAWVOVTAG TV KOAK OTOV
méTo.

TpaBAETE THV &PLOTEPH TIXPAAANASYPAUUN UPXOUKTLIVN TIPOEKTAAT TNG KOUKOVAKG (ELK.
16B) k&L TTEp&OTE TO AOUPEKL TOU LTTOOLXYWVOL OTNV AVTIOTOLXN OXLOMA TTOL LTTRPXEL
OTHV KOUKOUAG oTnv TIAaivi) Trepoxn (Etk. 16A)- SUmAWOTE Eavé OTn OULVEXELX TV
TI’POANNAGY POHMN VQAOUKTIVN TIPOEKTAOT OTO ECWTEPLKO TNG ETIEVOLONG. ETTAVOAGBX-
TE TLG TIPONYOUHEVEG EVEPYELEG 0T DEELX TIAEUPK TOU KPRVOUG.

Mep&oTe TO BEELO KL XPLOTEPO THAKK TG KOUKOUANG OTTPUXVOVTOG TK OTK dLAKEVE TTOL
UTTGPXOUV HETKED TOU ECWTEPLKOU KEADPOUG KTTO TIOAUGTUPEVLO, TOU EEWTEPLKOD KEND—
(OUG KL TWV TIAELPLKWY 00dNYWwV Tou VPS (Etk. 14).

Mep&oTe TO KevTPKG TIOW TITEPUYLO TNG KOUKOUAXKG OTNV GVTLOTOLXN ULTIOBOXH TTOu
LTTGPYXEL 0T B&ON TTOL ElVOL OTEPEWNEVN OTO ECWTEPLKO KEAUPOG KTTO TIONUOTUPEVLO KL
OTIPWETE TO TIPOG TK KATW UEXPL VX EPXPUOTEL TIARPWG. STN OUVEXELX ETTRVAAGBXTE TN
dladikaoior pe T Triow SeEL& KoL aploTep& TITepOYL TNG KOLKOUANKG (Elk. 15).

Mep&oTe TO UTTPOOTIVO CxpLOTEPO TITEPDYLO TNG KOUKOUAKG 0TV GVTLOTOLXN UTTOS0XN TTOU
LTTGPYXEL 0T B&ON TTIOL ElVOL OTEPEWNEVN OTO ECWTEPLKO KEAUPOG KTTO TIONUOTUPEVLO KL
OTIPWETE TO TIPOG TK KXTW HEXPL VX EQAPUOTEL TIAPWG. ST TUVEXELX ETTARVOAGPBETE TN
BLad kool Pe TO KEVTPLKO KOL pE TO eELO TITepVyLo (Etk. 13).

SHMEIQZH: BeBawBelTe OTL N CUVAPUOAOYNON TOU UTTPOCTIVOD THAHKTOG TNG KOUKOUAXG
elvaL WOTH ONKWVOVTAG KL KATERXTOVTAG TO VPS, 1 kivnon TO OTTOl0L TIPETTEL VX Yive-
ToL EAeVBEPX. Z€ avTIOETN TIEPITITWOT ETTAVOAKBETE TIG EVEPYELEG TWV ONpElwY 9.2. KaL
10.5.

B&ATE T& NOUPGKLK TOL LTTOOLXYWVOL OTX EAXOTIK& BUNGKLX TTOU LTTRPXOULV OTLG BVTI—
OTOLXEG AWPIdEG KoL TPABAETE TX TIPOC TO ECWTEPLKO TOU KPKVOUG.

NPOZOXH

By&ATE TNV E0WTEPLKN ETTEVOLAN UOVO OTAV EIVAL KTTAPALITNTO VX TV KABXPIOETE )} V& THV
TIAOVETE.
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Mn XpnOLUOTIOLE(TE TTOTE TO KPAVOG XWPIG V& €XETE ETMAVATOTIONETATEL TIARPWG KL
OWOTK TNV ECWTEPLKA TOU ETTEVOLON 0 OAX TOL TO MEPN.

Mpwv TAOVETE TNV €0WTePLKA €TTEVOLOT, BERaLWOE(TE OTL éXETE XPALPETEL KTTO KUTH TX
KTTOOTIWHEVK HEPN oTTd Tovyybpl. ToTroBeTAOTE CWOTK Eavé OAX T pépn HeT& TO
TIAOGLHO.

MAOvVeTE aTToA& OTO XEPL KXL XPNOLUOTIOLAOTE POVO 0LBETEPO TUTIOOVL KL VEPO HE PEYL-
oTn Beppokpaoia 30° C.

ZeBYGATE e kpOO VEPO KAL OTEYVWOTE 0 Beppokpaoia TrEPBAANOVTOG Kol OXL 0ToV AALO.
H €0WTEPLKN ETTEVOLON BEV TIPETTEL VX TIAEVETAL TIOTE OTO TIALVTHPLO.

To €0WTEPLKO TIOAUOTUPEVLO EIVEL €V UALKO TO OTTOL0 PTTOpEl E0KOAX VX XKOEL TO OXAUK
TOU KO €XEL WG OKOTIO TNV GTTOPPOPNTT TWV XTUTTNHATWY PE TNV cANolwaon Tou 1} ™
UEPLKA KXTROTPOPH TOU.

MnV TPOTIOTIOLELTE KXL PNV XANOLWVETE HE KAXVEVAV TPOTIO TX ECWTEPLKK EEXPTAUTH KTTO
TIOALGTUPEVLO.

KoBaploTe T E0WTEPLKK EEXPTAPATA KTTO TIONUGTUPEVLO XPNTLUOTIOWDVTRG KTTOKAELTTL—
K& évax LYPO TTOVE KL OTN OULVEXELK GPHOTE VX OTEYVWOEL 08 DepUOKPRTTi TIEPLREIANO—
VTOG KaL OXL aTOV AL,

Mo VO EKTENETETE TLG SLOBLKAOTEG TTOU TIPOXVAQEPOVTAL W XPNOLUOTIOLE(TE TTOTE EEXP-
TAUATO K&L EPYXAELX.

HELMET LOCK RING

Mepikég ekdOoELG GUTOD TOU KP&VOUG SLaTOeVTAL PE EVav HETGAALKO SXKTOALO, TTOL OVOUKTETAL
HELMET LOCK RING (Etk. 17), XPAOLHO YL& V& KPEUATE TO KpGVOG OTO KYKLOTPO TTOL dLaxBéTouv
TIOAEG HOTOOUKAETEG.

NPOZOXH

Xpnotporrotelte To HELMET LOCK RING HOVO Kol GTTOKAELOTIKE YL VX KPEUKTETE TO Kp&—
VOG 0T HOTOOUKAETK.

BeBoLwBelTe KoL ENEYETE OTL TO GyKLOTPO OTO OTTO(O KPEUKTE TO KPAVOG eV TO KATELHO-
VEL 0 onpela TIOL To ekBETOLY TTELBElXG O TINYEG BEPUOTNTAG 1) 0 GANEG KATATTOVI -
OELG TTOU UTTOPOUV VX XANOLITOLV TX XKPXKTNPLATLKG TOU A V& TOU TTpOKaAéTOLV BAGRN.
To HELMET LOCK RING &ev éxel kapia oxéon pe To 000ThHK GLYKP&TNONG (AoUp&KL) TOL
KP&VOUG K&L/1 TN pOBHLTN Tou (BAETTE OXETLKEG 0ONYIED).

MnV XpNOLUOTIOLAOETE TIOTE KAl Pe KavEvay TpOTTo To HELMET LOCK RING yLo vo 0Tepet-
OETE TO KPAVOG OTO KEPXAL KXL/A VX puBUITETE TO OWOTO TEVTWHK (BAETTE TTPONYOUHEVES
0dnyleg).

Mnv apaipéoete To HELMET LOCK RING &T1d TV TXWVIX TOU GUOTAPKTOG GUYKP&TNONG
(Aovp&ku).

Se Trep(TITWON TIOL TIPOKOYOULV SUOAELTOUPYLEG N PBOpéc, aTreLBUVOE(TE OF évax €E0LTLO-
doTtnuévo onuelo TwAnong Nolan.
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* Questo casco é prodotto in uno stabilimento che
rispetta 'ambiente. Al termine del suo utilizzo, si
raccomanda di effettuarne lo smaltimento,
seguendo le specifiche normative di legge
vigenti nel luogo o Paese di residenza.

This helmet is manufactured in a plant respecting the
environment. At the end of its use, it is recommended
to dispose of it according to specific regulations in
force over the place or Country of residence.

Dieser Helm wurde mit gréBtméglicher Riicksicht auf
die Umwelt hergestellt. Nach Gebrauch entsorgen Sie
ihn bitte entsprechend den landes- oder ortsiiblichen
Bestimmungen.

Ce casque est fabriqué dans un établissement
qui respecte I’environnement. A la fin de son
utilisation, il est recommandé de procéder a
son élimination, suivant les regles spécifiques
en vigueur dans le lieu ou le pays de résidence.

Este casco ha sido fabricado en una instalacion
industrial que respeta el medio ambiente. Una
vez cumplido su servicio, para eliminarlo, se
recomienda acudir a un centro de recogida
selectiva y actuar segun las normas vigentes en
el lugar y pais de residencia.

Este capacete € produzido numa fabrica que
respeita o ambiente. No final da sua utilizacéo,
recomenda-se que seja eliminado de acordo
com regulamentacdo especifica em vigor no
local ou Pais de residéncia.

Deze helm wordt op een milieu vriendelijke
manier vervaardigd. Wanneer de helm niet meer
gebruikt wordt dient u deze helm af te voeren
volgens de geldende milieu eisen.

Denne hjelm er lavet med respekt for miljoet.
Nar den engang skal bortskaffes, bor det vaere i
overensstemmelse med miljoreglerne.

To KpXVOG XUTO £XElL KXTXOKEUKOTEL OF
EPYOOTNOLO TTOU O£PeTXL TO TEPLBAAAOV.
MeTox TO TTEPOG TNG XPNONG TOU OUVIOTXTAL
VX TO KXTXOTPEPETE OCUHPWVX HE TOUG
K&VOVLOHOUG TTOU LOXUOUV OTO TOTTO 1 XWPX
dlxpovng ooc.
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